
- (I. - 3), 

-267 (II. -319) KE

- , 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ИЗВЕШТАЈ О СТРАТЕШКОЈ ПРОЦЕНИ УТИЦАЈА 

Плана детаљне регулације дела привредне зоне 

између аутопута Београд - Загреб (I.А-А3), 

регионалног пута Р-267 (II.Б-319) и железничке 

пруге Батајница - Ресник, Градска општина Сурчин, 

НА ЖИВОТНУ СРЕДИНУ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 ЦЕП - Центар за планирање урбаног развоја 

    

 

 



 

 

 

 

 

   НАРУЧИЛАЦ: 

   „ALMEX“ д.о.о. 

   Јабучки пут 82, Панчево 

 

 

   ОБРАЂИВАЧ:  
 

    
 

   „Центар за планирање урбаног развоја - ЦЕП“, д.о.о., Београд 

 

 

Одговорни урбанисти: 

 

 

 

 

 

 

Вук Ђуровић, дипл.инж.арх. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Сања Вранић, дипл.инж.арх. 

 

 

 

 

 

Радни тим: 

   Прим др Мирослав Танасковић, спец. хигијене и мед. екологије 

Сања Вранић, дипл.инж.арх. 

   Снежана Димитријевић, дипл.инж.саобр. 

   Татјана Даутовић, арх. 

 

 

   

 

 

директор ЦЕП-а: 

 

 

Љубина Стефановић Тасић, дипл.инж.арх. 

 

 



ИЗВЕШТАЈ О СТРАТЕШКОЈ ПРОЦЕНИ УТИЦАЈА 
Плана детаљне регулације дела привредне зоне између аутопута Београд-Загреб (I.A - A.3), 

регионалног пута Р-267 (II.Б - 319) и железничке пруге Батајница-Ресник, Г.О. Сурчин 
НА ЖИВОТНУ СРЕДИНУ 

I 

САДРЖАЈ 

 
I. ПОЛАЗНЕ ОСНОВЕ СТРАТЕШКЕ ПРОЦЕНЕ УТИЦАЈА ............................................. 1 

I.1. УВОД .................................................................................................................................. 2 

I.2. ПРАВНИ И ПЛАНСКИ ОСНОВ ......................................................................................... 2 

 I.2.1. Правни основ ........................................................................................................ 2 

 I.2.2. Плански основ ...................................................................................................... 3 

I.3. КРАТАК ПРЕГЛЕД САДРЖАЈА И ЦИЉЕВА ПЛАНА, ОБУХВАТ И ГРАНИЦЕ ............. 3 

 I.3.1. Обухват и граница Плана .................................................................................... 3 

 I.3.2. Циљеви и задаци Плана ...................................................................................... 3 

 I.3.3. Садржај Плана детаљне регулације .................................................................. 4 

I.4. ОДНОС СА ДРУГИМ ПЛАНОВИМА И ПРОГРАМИМА ................................................... 6 

I.5. РАЗМАТРАНА ПИТАЊА И ПРОБЛЕМИ УГРОЖАВАЊА  
И ЗАШТИТЕ ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ ................................................................................. 6 

I.6. РАЗМАТРАНА ВАРИЈАНТНА РЕШЕЊА ......................................................................... 7 

I.7. РЕЗУЛТАТИ ПРЕТХОДНИХ КОНСУЛТАЦИЈА СА 
ЗАИНТЕРЕСОВАНИМ ОРГАНИМА И ОРГАНИЗАЦИЈАМА ........................................... 8 

   

II. ОПИС ПРИРОДНИХ И СТВОРЕНИХ КАРАКТЕРИСТИКА ПОДРУЧЈА 

ПЛАНА ДЕТАЉНЕ РЕГУЛАЦИЈЕ ................................................................................... 9 

II.1. ПРИРОДНЕ КАРАКТЕРИСТИКЕ ПОДРУЧЈА ПДР ......................................................... 9 

 II.1.1. Геоморфолошке карактеристике терена ............................................................ 9 

 II.1.2. Геолошка грађа терена ........................................................................................ 9 

 II.1.3. Савремени геодинамички процеси и појаве ...................................................... 11 

 II.1.4. Хидрогеолошке одлике терена ........................................................................... 12 

 II.1.5. Сеизмичност терена ............................................................................................ 12 

 II.1.6. Инжењерско-геолошка рејонизација терена ...................................................... 13 

 II.1.7. Климатске и метеоролошке карактеристике ...................................................... 14 

 II.1.8. Типологија предела и картирање биотопа ......................................................... 17 

 II.1.9. Флора и фауна ..................................................................................................... 17 

II.2. СТВОРЕНЕ КАРАКТЕРИСТИКЕ ПРОСТОРА ................................................................. 18 

 II.2.1. Мрежа и објекти инфраструктуре ....................................................................... 18 

  Саобраћајне површине ........................................................................................ 18 

  Водоводна мрежа ................................................................................................. 24 

  Канализациона мрежа ......................................................................................... 26 

  Водопривреда ....................................................................................................... 28 

  Електроенергетска мрежа ................................................................................... 32 

  ТК мрежа ............................................................................................................... 33 

  Гасификација ........................................................................................................ 35 

  Зеленило ............................................................................................................... 36 

 II.2.2. Насељеност, густина становања ........................................................................ 38 

 II.2.3. Заштићена културна добра ................................................................................. 38 

II.3. НАМЕНА ПОВРШИНА КОМПЛЕКСА И ОКРУЖЕЊА ..................................................... 39 

  



ИЗВЕШТАЈ О СТРАТЕШКОЈ ПРОЦЕНИ УТИЦАЈА 
Плана детаљне регулације дела привредне зоне између аутопута Београд-Загреб (I.A - A.3), 

регионалног пута Р-267 (II.Б - 319) и железничке пруге Батајница-Ресник, Г.О. Сурчин 
НА ЖИВОТНУ СРЕДИНУ 

II 

  
 

III. ПРЕГЛЕД ПОСТОЈЕЋЕГ СТАЊА И КВАЛИТЕТА ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ 

НА ПОДРУЧЈУ НА КОЈЕ СЕ ИЗВЕШТАЈ ОСНОСИ ...................................................... 43 

III.1. СТЕПЕН ЗАГАЂЕНОСТИ ВАЗДУХА ............................................................................... 43 

III.2. КВАЛИТЕТ ПОВРШИНСКИХ ВОДА ................................................................................. 44 

III.3. ПОДЗЕМНЕ ВОДЕ ............................................................................................................. 46 

III.4. ЗАГАЂЕНОСТ ЗЕМЉИШТА ............................................................................................ 47 

III.5. НИВО БУКЕ ....................................................................................................................... 48 

III.6. ЈОНИЗУЈУЋЕ И НЕЈОНИЗУЈУЋЕ ЗРАЧЕЊЕ ................................................................ 50 

III.7. ОТПАД ................................................................................................................................ 50 
   

IV. ОПШТИ И ПОСЕБНИ ЦИЉЕВИ И ИЗБОР ИНДИКАТОРА .......................................... 51 

IV.1. ОПШТИ ЦИЉЕВИ ............................................................................................................. 51 

IV.2. ПОСЕБНИ ЦИЉЕВИ ......................................................................................................... 52 

IV.3. ИЗБОР ИНДИКАТОРА ...................................................................................................... 52 

 IV.3.1. Одабрани индикатори .......................................................................................... 53 
   

V. ПРОЦЕНА МОГУЋИХ УТИЦАЈА СА ОПИСОМ МЕРА 

ПРЕДВИЂЕНИХ ЗА СМАЊЕЊЕ НЕГАТИВНИХ УТИЦАЈА ......................................... 55 

V.1. ПРИКАЗ ПРОЦЕЊЕНИХ УТИЦАЈА ................................................................................. 55 

 V.1.1. Утицаји током уређења терена, земљаних радова и градње ........................... 56 

 V.1.2. Утицаји током редовне експлоатације будућих објеката .................................. 58 

V.2. ПРОЦЕНА РИЗИКА И ОПАСНОСТИ У СЛУЧАЈУ НАСТАНКА УДЕСА ......................... 58 

 V.2.1. Идентификација хазарда ..................................................................................... 59 

 V.2.2. Анализа последица .............................................................................................. 59 

 V.2.3. Процена ризика .................................................................................................... 60 

V.3. МЕРЕ ЗАШТИТЕ ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ .......................................................................... 60 

V.4. НАЧИН НА КОЈИ СУ ПРИ ПРОЦЕНИ УТИЦАЈА УЗЕТИ У ОБЗИР 
ЧИНИОЦИ ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ .................................................................................... 66 

V.5. НАЧИН НА КОЈИ СУ ПРИ ПРОЦЕНИ УТИЦАЈА УЗЕТЕ У ОБЗИР 
КАРАКТЕРИСТИКЕ УТИЦАЈА .......................................................................................... 68 

   

VI. СМЕРНИЦЕ ЗА ИЗРАДУ ПРОЦЕНА УТИЦАЈА ПРОЈЕКАТА НА 

ЖИВОТНУ СРЕДИНУ НА НИЖИМ ХИЈЕРАРХИЈСКИМ НИВОИМА ........................... 70 
   

VII. ПРОГРАМ ПРАЋЕЊА СТАЊА ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ 

У ТОКУ РЕАЛИЗАЦИЈЕ ПЛАНА ..................................................................................... 71 

VII.1. ПРЕДЛОГ ИНДИКАТОРА ЗА ПРАЋЕЊЕ СТАЊА ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ .................... 71 

VII.2. ПРАВА И ОБАВЕЗЕ НАДЛЕЖНИХ ОРГАНА ................................................................... 73 

VII.3. ПОСТУПАЊЕ У СЛУЧАЈУ ПОЈАВЕ АКЦИДЕНТНИХ СИТУАЦИЈА .............................. 73 
   

VIII. ПРИКАЗ НАЧИНА ОДЛУЧИВАЊА ................................................................................. 75 
   

IX. КОРИШЋЕНА МЕТОДОЛОГИЈА И ТЕШКОЋЕ У ИЗРАДИ 

СТРАТЕШКЕ ПРОЦЕНЕ УТИЦАЈА ................................................................................. 76 

IX.1. ПРИМЕЊЕНИ МЕТОД ИЗРАДЕ СТРАТЕШКЕ ПРОЦЕНЕ УТИЦАЈА ........................... 77 

IX.2. ТЕШКОЋЕ У ИЗРАДИ СТРАТЕШКЕ ПРОЦЕНЕ УТИЦАЈА ............................................ 78 
   

X. ЗАКЉУЧНА РАЗМАТРАЊА ............................................................................................ 80 
   

XI. КОРИШЋЕНА ДОКУМЕНТАЦИЈА .................................................................................. 81 

 



ИЗВЕШТАЈ О СТРАТЕШКОЈ ПРОЦЕНИ УТИЦАЈА 
Плана детаљне регулације дела привредне зоне између аутопута Београд-Загреб (I.A - A.3), 

регионалног пута Р-267 (II.Б - 319) и железничке пруге Батајница-Ресник, Г.О. Сурчин 
НА ЖИВОТНУ СРЕДИНУ 

1 

I. ПОЛАЗНЕ ОСНОВЕ СТРАТЕШКЕ ПРОЦЕНЕ УТИЦАЈА 

Стратешка процена утицаја на животну средину је поступак којим се обезбеђују услови 
за одговарајућу заштиту животне средине у току израде Плана детаљне регулације, 
односно интегрисање основних начела заштите животне средине у фазе израде и 
коначног решења са циљем обезбеђивања заштите животне средине и унапређивања 
одрживог развоја. 

Према члану 4. Закона о стратешкој процени утицаја на животну средину основна 
начела стратешке процене су: 

1) Начело одрживог развоја – одрживи развој јесте усклађен систем 
техничкотехнолошких, економских и друштвених активности у укупном развоју у 
коме се на принципима економичности и разумности користе природне и створене 
вредности са циљем да се сачува и унапреди квалитет животне средине за 
садашње и будуће генерације. Разматрањем и укључивањем битних аспеката 
животне средине у припрему и усвајање одређених планова и програма и 
утврђивањем услова за очување вредности природних ресурса и добара, предела, 
биолошке разноврсности, дивљих и биљних животињских врста и аутохтоних 
екосистема, односно рационалним коришћењем природних ресурса доприноси се 
циљевима одрживог развоја. 

2) Начело интегралности – политика заштите животне средине која се реализује 
доношењем планова и програма заснива се на укључивању услова заштите 
животне средине, односно очувања и одрживог коришћења биолошке 
разноврсности у одговарајуће секторске и међусекторске планове и програме. 

3) Начело предострожности – свака активност мора бити спроведена на начин да 
се спрече или смање негативни утицаји одређених планова и програма на животну 
средину пре њиховог усвајања, обезбеди рационално коришћење природних 
ресурса и сведе на минимум ризик по здравље људи, животну средину и 
материјална добра. 

4) Начело хијерархије и координације – процена утицаја планова и програма врши 
се на различитим хијерархијским нивоима на којима се доносе планови и програми. 
У поступку стратешке процене планова и програма повећани степен 
транспарентности у одлучивању обезбеђују се узајамном координацијом надлежних 
и заинтересованих органа у поступку давања сагласности на стратешку процену, 
кроз консултације, односно обавештавања и давања мишљења на план и програм. 

5) Начело јавности – у циљу информисања јавности о одређеним плановима и 
програмима и о њиховом могућем утицају на животну средину, као и у циљу 
обезбеђења пуне отворености поступка припреме и доношења или усвајања 
планова и програма, јавност мора, пре доношења било какве одлуке, као и после 
усвајања плана и програма, имати приступ информацијама које се односе на те 
планове и програме или њихове измене. 
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I.1. УВОД 

Непосредни повод за израду стратешке процене је Решење о приступању стратешкој 
процени утицаја на животну средину Плана детаљне регулације дела привредне зоне 
између аутопута Београд-Загреб, регионалног пута Р-267 и железничке пруге 
Батајница-Ресник, градска општина Сурчин (IX-03 бр. 350.14-24/2011 од 03.03.2011. 
год., Секретаријата за урбанизам и грађевинске послове). 

Предмет стратешке процене је према Решењу: анализа постојећег стања животне 
средине на подручју обухваћеном предметним Планом детаљне регулације, значај и 
карактеристике Плана, карактеристике утицаја планираних садржаја на микро и макро 
локацију и друга питања и проблеми заштите животне средине у складу са 
критеријумима за одређивање могућих значајних утицаја Плана на животну средину, а 
узимајући у обзир планиране намене. Стратешком проценом није разматрана 
прекогранична природа утицаја. 

Извештај о стратешкој процени утицаја је део документације која се прилаже уз План и 
садржи идентификацију, опис и процену могућих значајних утицаја на животну средину 
због реализације Плана, као и варијанте разматране и усвојене на основу циљева и 
просторног обухвата Плана. Такође, стратешка процена утицаја подразумева припрему 
извештаја о стању животне средине, спровођењу поступка консултација, уважавању 
извештаја и резултата консултација у поступку одлучивања и доношења предметног 
Плана. 
 
 
I.2. ПРАВНИ И ПЛАНСКИ ОСНОВ 
 
I.2.1. Правни основ 

Правни основ за израду Плана детаљне регулације представљају: 

- Одлука о изради Плана детаљне регулације дела привредне зоне између аутопута 
Београд-Загреб, регионалног пута Р-267 и железничке пруге Батајница-Ресник, 
градска општина Сурчин („Службени лист града Београда”, бр. 07/10) и Одлука о 
измени и допуни одлуке о изради Плана детаљне регулације („Службени лист града 
Београда”, бр. 56/18); 

- Закон о планирању и изградњи („Службени гласник РС”, бр. 72/09, 81/09, 64/10, 
24/11, 121/12, 42/13, 50/13, 98/13, 132/14, 145/14, 83/18 и 31/19); 

- Правилник о садржини, начину и поступку израде докумената просторног и 
урбанистичког планирања („Службени гласник РС”, бр. 32/19). 

 
Правни основ за израду Извештаја о стратешкој процени утицаја представљају: 

- Решење о приступању стратешкој процени утицаја на животну средину Плана 
детаљне регулације дела привредне зоне између аутопута Београд-Загреб, 
регионалног пута Р-267 и железничке пруге Батајница-Ресник, градска општина 
Сурчин (IX-03-350.14-24/2011 од 03.03.2011. године); 

- Закон о заштити животне средине („Сл. гласник РС”, бр. 135/04, 36/09, 72/09, 43/11, 
14/16, 76/18 и 95/18); 

- Закон о стратешкој процени утицаја на животну средину („Сл. гласник РС”, бр. 
135/04 и 88/10). 
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I.2.2. Плански основ 

Плански основ за израду Извештаја о стратешкој процени утицаја на животну средину 
представља План детаљне регулације дела привредне зоне између аутопута Београд-
Загреб (I.A-A3), регионалног пута Р-267 (II.Б-319) и железничке пруге Батајница-Ресник, 
Градска општина Сурчин. 
 
 
I.3. КРАТАК ПРЕГЛЕД САДРЖАЈА И ЦИЉЕВА ПЛАНА, ОБУХВАТ И ГРАНИЦЕ 

Одлука о изради Плана детаљне регулације за предметни простор донесена је на 
основу захтева инвеститора који је заинтересован да на предметним парцелама, које 
су у његовом власништву, опреми и изгради комерцијално-пословне и привредне 
комплексе у зонама које су одређене за ту намену. 

Предметни простор је део веће целине предвиђене за привредну зону која се тренутно 
користи као пољопривредно земљиште. Разлог за доношење Одлуке о изради је 
непостојање детаљног урбанистичког плана на предметном простору, те је, у циљу 
развоја локације, потребно створити плански основ. 

 
I.3.1. Обухват и граница Плана 

Територија обухваћена Планом детаљне регулације се налази између насеља 
Добановци и Угриновци и обухвата део привредне зоне Градске општине Сурчин са 
северне стране аутопута Београд-Загреб (I.А-А3), између регионалног пута Р-267 (II.Б-
319) и железничке пруге Батајница-Ресник, односно између петље „Београд” и петље 
„Добановци”. Локација је неправилног полигоналног облика дужине око 3 km и дубине 
око 900 m. 

Предложеном границом плана разрађује се простор у површини од око 209,7 ha који 
обухвата следеће подручје: 

- на истоку граница се поклапа са коридором железничке пруге Батајница-Ресник; 

- на југу граница се поклапа са границом парцеле аутопута Београд-Загреб I.А-А3 
(Е70); 

- на југозападу граница обухвата регионални пут Р-267 Батајница-Прогар (II.Б-319) 
укључујући северни део старе Добановачке петље; 

- на северозападу границом приступног пута к.п. бр. 6061 К.О. Добановци, а на 
североистоку граница пресеца катастарске парцеле. 

Граница Плана приказана је на графичким прилозима датим у Прилогу. 

 
I.3.2. Циљеви и задаци Плана 

Циљ израде плана је да се, кроз сагледавање просторних могућности саме локације, 
непосредног и ширег окружења, као и постојећих и планираних инфраструктурних веза, 
нађе оптимално просторно-програмско решење које ће представљати реалан и 
економски оправдан оквир за изградњу објеката на локацији. Основни циљеви ће се 
постићи: 
- дефинисањем јавног интереса, 
- стварањем планских могућности за изградњу нових садржаја, 
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- обезбеђивањем капацитета техничке инфраструктуре за постојећу и планирану 
изградњу, 

- очувањем и побољшањем услова животне средине, 
- увођењем самоодрживог, еколошки стабилног сисетма. 

 
I.3.3. Садржај Плана детаљне регулације 

План детаљне регулације има следећи садржај: 
 
1. ОПШТИ ДЕО 

1.1 ПРАВНИ ОСНОВ 

1.2 ПЛАНСКИ ОСНОВ И СТЕЧЕНЕ УРБАНИСТИЧКЕ ОБАВЕЗЕ 

 1.2.1  Плански основ за израду овог Плана детаљне регулације 

 1.2.2  Стечене урбанистичке обавезе за израду Плана детаљне регулације 

1.3 ПОВОД И ЦИЉ ИЗРАДЕ ПЛАНА 

1.4 ГРАНИЦА ПОДРУЧЈА ПЛАНА 

2. ОЦЕНА ПОСТОЈЕЋЕГ СТАЊА 

2.1 ЛОКАЦИЈА 

2.2 ПОСТОЈЕЋИ НАЧИН КОРИШЋЕЊА ЗЕМЉИШТА 

2.3 СТАЊЕ САОБРАЋАЈНОГ СИСТЕМА 

2.4 КОМУНАЛНА МРЕЖА 

2.5 НУМЕРИЧКИ ПОКАЗАТЕЉИ - ПОСТОЈЕЋЕ СТАЊЕ 

3. ПЛАНИРАНИ НАЧИН КОРИШЋЕЊА ПОВРШИНА 

3.1 ОБРАЗЛОЖЕЊЕ РЕШЕЊА 

3.2 НАМЕНА ПОВРШИНА 

 3.2.1  Површине јавних намена 

 3.2.2  Површине осталих намена 

3.3 ПРАВИЛА РЕГУЛАЦИЈЕ И НИВЕЛАЦИЈЕ 

 3.3.1  Регулациона линија 

 3.3.2  Грађевинска линија 

 3.3.3  Нивелација 

 3.3.4  Висинска регулација 

3.4 ПРАВИЛА УРЕЂЕЊА ЗА САОБРАЋАЈНЕ ПОВРШИНЕ 

 3.4.1  Улична мрежа 

 3.4.2  Пешачки и бициклистички саобраћај 

 3.4.3  Јавни превоз путника 

 3.4.4  Паркирање 

 3.4.5  Правила уређења саобраћајних површина 

 3.4.6  Правила за решавање паркирања у оквиру парцеле 

3.5 ТЕХНИЧКА ИНФРАСТРУКТУРА 

 3.5.1  Водоводна мрежа 

 3.5.2  Канализациона мрежа 

 3.5.3  Водопривреда 

 3.5.4  Електроенергетска мрежа 

 3.5.5  ТК мрежа 

 3.5.6  Гасификација 

3.6 СЛОБОДНЕ И ЗЕЛЕНЕ ПОВРШИНЕ 

3.7 ОСТАЛИ УСЛОВИ ЗА УРЕЂЕЊЕ ПРОСТОРА 

 3.7.1  Инжењерскогеолошки услови терена 

 3.7.2  Заштита градитељског наслеђа 

 3.7.3  Услови и мере заштите животне средине 
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 3.7.4  Услови и мере заштите од елементарних и других већих непогода 

 3.7.5  Услови за одлагање отпада 

 3.7.6  Услови за кретање особа смањене покретљивости 

 3.7.7  Мере енергетске ефикасности изградње 

3.8 ПРИКАЗ ПЛАНИРАНИХ УРБАНИСТИЧКИХ ПАРАМЕТАРА 

4. ПРАВИЛА ПАРЦЕЛАЦИЈЕ И ГРАЂЕЊА 

4.1 ПРАВИЛА ПАРЦЕЛАЦИЈЕ И ГРАЂЕЊА НОВИХ ОБЈЕКАТА ЈАВНИХ НАМЕНА 

 4.1.1  Парцеле у оквиру површина јавних намена 

 4.1.2  Правила грађења нових објеката јавне намене 

4.2 ПРАВИЛА ПАРЦЕЛАЦИЈЕ И ГРАЂЕЊА НОВИХ ОБЈЕКАТА ОСТАЛИХ НАМЕНА 

 4.2.1  Општа правила парцелације у оквиру површина осталих намена 

 4.2.2  Општа правила грађења нових објеката 

 4.2.3  Правила парцелације/препарцелације и грађења нових објеката по зонама 

 4.2.4  Пољопривредне површине 

 4.2.5  Заштитни зелени појас 

 4.2.6  Посебна правила грађења 

4.3 УПОРЕДНИ ПРИКАЗ УРБАНИСТИЧКИХ ПАРАМЕТАРА 

4.4 СМЕРНИЦЕ ЗА СПРОВОЂЕЊЕ ПЛАНА 
 
5. ГРАФИЧКИ ПРИЛОЗИ 

1 КАТАСТАРСКО-ТОПОГРАФСКИ ПЛАН СА ГРАНИЦОМ ОБУХВАТА   1:2500 

2 ПОСТОЈЕЋА НАМЕНА ПОВРШИНА       1:2500 

3 ПЛАНИРАНА НАМЕНА ПОВРШИНА       1:2500 

4 ПЛАН РЕГУЛАЦИЈЕ И НИВЕЛАЦИЈЕ СА 
 УРБАНИСТИЧКИМ РЕШЕЊЕМ САОБРАЋАЈНИХ ПОВРШИНА    1:2500 

5 ПЛАН ГРАЂЕВИНСКИХ ПАРЦЕЛА СА СМЕРНИЦАМА ЗА СПРОВОЂЕЊЕ  1:2500 

6 ПЛАН ВОДОВОДНЕ И КАНАЛИЗАЦИОНЕ МРЕЖЕ И ОБЈЕКАТА   1:2500 

7 ПЛАН ЕЛЕКТРОЕНЕРГЕТСКЕ И ТЕЛЕКОМУНИКАЦИОНЕ МРЕЖЕ И ОБЈЕКАТА 1:2500 

9 ПЛАН ГАСОВОДНЕ МРЕЖЕ И ОБЈЕКАТА      1:2500 

10 СИНХРОН ПЛАН ИНСТАЛАЦИЈА       1:2500 
 
6. ДОКУМЕНТАЦИЈА ПЛАНА 
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I.4. ОДНОС СА ДРУГИМ ПЛАНОВИМА И ПРОГРАМИМА 

Стечене урбанистичке обавезе за израду овог Плана детаљне регулације 
представљају: 

 План генералне регулације насеља Добановци, Градска општина Сурчин 
(„Службени лист града Београда”, бр. 63/15), са којим је усаглашена траса 
саобраћајнице и, у односу на њу, регулациојом саобраћајнице, формирана је 
граница обухвата плана. 

 Регулациони план деонице аутопута Е-75 и Е-70 Добановци-Бубањ поток („Сл. лист 
града Београда”, бр. 13/99); 

Са предметним планом усаглашена је граница парцеле, односно регулациона линија 
аутопута Београд-Загреб (I.А-А3) и у односу на њу, регулацијом северне стране 
аутопута, формирана је граница плана. 

 План детаљне регулације деонице аутопута Е-75 Батајница-Добановци и деонице 
аутопута Е-70 са локацијом наплатне рампе и петље за аеродром „Никола Тесла” у 
Земуну и Сурчину - I фаза („Сл. лист града Београда”, бр. 32/08), чија се граница 
поклапа са границом предметног плана. 

 
 
I.5. РАЗМАТРАНА ПИТАЊА И ПРОБЛЕМИ УГРОЖАВАЊА И ЗАШТИТЕ 

 ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ 

Карактеристика предметног ПДР је да обухвата пољопривредно земљиште са високим 
нивоом подземних вода, лоцирано између прометних саобраћајница и железничке 
пруге у коридору полетно-слетне стазе аеродрома „Никола Тесла”. Део неопходне 
инфраструктуре не постоји, а постојећа је недовољног капацитета за планиране 
намене. У непосредном окружењу и ближој околини има само пар стамбених објеката, 
док нема посебно вулнерабилних објеката (школа, обданиште, амбуланта и сл.). 

Предвиђена је изградња комерцијално-пословних и привредних комплекса у зонама 
предвиђеним за ту намену, односно делатности које не предвиђају објекте и 
активности које могу значајније угрожавати животну средину. 

Угрожавање појединих сегмената животне средине углавном може настати уколико 
инвеститори не буду поштовали предвиђене мере заштите животне средине и у 
случају акцидентних ситуација. 

У ПДР и Стратешкој процени су разматрани и поједини, делимично ограничавајући, 
природни услови локације (релативно лоша носивост терена, висок ниво подземних 
вода, недостатак зеленила) и створени услови (непостојање канализације, гасовода, 
запуштена мрежа дренажних канала, недовољан капацитет водоводне, електро 
дистрибутивне и телекомуникационе мреже, интензиван саобраћај на аутопуту 
Београд-Загреб) и аутопуту (Београд-Нови Сад), који могу утицати на квалитет животне 
средине. 

Као значајни, евентуално могући негативни утицаји, настали реализацијом ПДР, који су 
посебно разматрани у овом Извештају су: 

 Повећано запрашивање и бука током припреме терена и градње инфраструктуре и 
објеката на простору комплекса. 

 Загађивање површинских и подземних вода током градње и каснијег рада објеката 
у зони комерцијално-пословних и привредних делатности. 
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 Пораст нивоа буке и аерозагађења изазван повећањем фрекванције возила у 
границама ПДР. 

 Загађивање животне средине настало у могућим удесним ситуацијама. 

Наглашавамо да су у Стратешкој процени детаљније обрађене мере заштите животне 
средине и мониторинга квалитета животне средине, јер није познат карактер појединих 
објеката у будућим зонама, односно да ли се налазе на Листама 1 и 2, Уредбе о 
утврђивању листе пројеката за које је обавезна процена утицаја и листе пројеката за 
које се може захтевати процена утицаја на животну средину, („Сл. гласник РС”, бр. 
114/2008). 

Стварање повољнијих пејзажних карактеристика нивелацијом и озелењавањем уз 
стварање појасева и заштитних коридора зеленила, реконструкција постојећих 
мелиорационих канала, као и унапређење супра и инфраструктурне мреже, успешно је 
решено у оквиру Плана. 
 
 
I.6. РАЗМАТРАНА ВАРИЈАНТНА РЕШЕЊА 

На основу члана 13. Закона, у Извештају о стратешкој процени утицаја треба дати 
приказ припремљених варијантних решења која се односе на заштиту животне средине 
у ПДР, укључујући варијантно решење нереализовања Плана, односно најповољније 
варијантно решење са становишта заштите животне средине. У оквиру стратешке 
процене разматрана су два варијантна решења, од којих се прво односи на 
нереализовање ПДР, а друго на реализовање предвиђеног Плана. 

Прво варијантно решење, нереализовање ПДР, подразумева наставак пропадања 
јавног и заједничког простора, деградацију пољопривредног земљишта и постојеће 
оскудне инфраструктуре и локалних саобраћајница, а наставило би се загађивање и 
засипање мелиорационих канала. Потенцијал врло атрактивног простора остао би 
неискоришћен и не би било нових радних места и повољнијих социо-економских 
прилика за становништво околних насеља. 

Друго варијантно решење, реализација ПДР, ствара планске могућности за пренамену 
простора, преструктурирање привредних активности и изградњу нових садржаја, 
уважавајући стратегију одрживог развоја непосредно уз границу ГУП-а, као и 
функционало и технолошко осавремењавање постојећих и изградњу недостајућих 
супра и инфраструктурних садржаја. 

Ово решење би у крајњој линији резултирало: ефикаснијом заштитом животне 
средине, стварањем повољнијих еколошких услова, естетским оплемењивањем 
простора, отварањем нових радних места са хуманим условима живота и рада на 
територији ПДР и унапређењем стандарда грађана, што се позитивно одражава и на 
њихово здравствено стање. 

Варијантно решење 1 које се односи на нереализовање ПДР је очигледно неповољније 
са аспекта заштите животне средине и супротно стратегији развоја Града, просторном 
плану општине Сурчин и интересу шире друштвене заједнице. 

Некоришћење потенцијала овог веома атрактивног простора значи и непостојање 
средстава за улагање у заштиту животне средине, јер су средства која ће се убирати 
од будућих инвеститора кроз порез, градску ренту и разне таксе и доприносе, један од 
основних извора финансирања заштите. 
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I.7. РЕЗУЛТАТИ ПРЕТХОДНИХ КОНСУЛТАЦИЈА СА ЗАИНТЕРЕСОВАНИМ 

 ОРГАНИМА И ОРГАНИЗАЦИЈАМА 

У току израде ПДР одржано је више састанака радног тима са представницима 
појединих јавних предузећа, а обављане су и консултације са представницима 
надлежних организација и органа. Такође су прибављени и сви неопходни услови. 
Консултације је било неопходно спроводити не само зато што то Закон налаже, већ и 
зато што је простор обухваћен ПДР веома специфичан. 

Услови свих надлежних органа и организација, као и сугестије консултованих органа, 
испоштовани су при изради ПДР и уграђени у одговарајућа планска решења. 

За потребе израде предметног Плана прибављени су услови: 

 ЈВП „Србијаводе” Београд, ВПЦ „Сава - Дунав” (Бр. 2821/1 од 13.05.2019.); 

 Градска управа града Београда, Секретаријат за јавни превоз (XXXIV - 03 Бр. 
346.7-77/2018 од 26.02.2019. год.); 

 Градска управа града Београда, Секретаријат за заштиту животне средине (V-04 
бр. 501.2-182/2018 од 19.12.2018. год.); 

 ЈП „Србијагас” (Бр. 07-07/25761 од 14.11.2018. год.); 

 ЈП „Путеви Србије” (VIII Бр. 951-16308/18-3 од 11.10.2018. год.); 

 „Електропривреда Србије”, „ЕПС дистрибуција” (Бр. 216 487/2 - 2018 од 
10.10.2018. год.); 

 ЕМС „Електромрежа Србије” Београд (Бр. 130-00-UTD-003-712/2018-002 од 
30.08.2018. год.); 

 Телеком Србија, Дирекција за технику (Бр. 310736/2-2018 од 23.08.2018. год.); 

 Градска управа града Београда, Секретаријат за саобраћај, Одељење за 
планску документацију (IV - 08 Бр. 344.4-41/2018 од 22.08.2018. год.); 

 Завод за заштиту природе Србије (03 бр. 020-2039/3 од 21.08.2018. год.); 

 ЈКП „Београдски водовод и канализација”, Служба за развој канализације (Бр. I4-

1/1592 од 14.08.2018. год.); 

 ЈКП „Београдски водовод и канализација”, Служба за развој водовода (Бр. 
М/1306 од 10.08.2018. год.); 

 Директорат цивилног ваздухопловства Републике Србије (Бр. 4/309 - 0148/2018 
од 10.08.2018. год.); 

 „Инфраструктура железнице Србије” (Бр. 2/2018-1030 од 10.08.2018); 

 ЈКП „Зеленило Београд” (Бр. 20142/1 од 09.08.2018. год.); 

 Заводу за заштиту споменика културе града Београда (Бр. Р 2857/18 од 
08.08.2018. год.); 

 Министарство унутрашњих послова, Сектор за ванредне ситуације (09/8 бр. 217-
405/2018 од 07.08.2018. год.); 

 Министарство одбране, Сектор за материјалне ресурсе - Управа за 
инфраструктуру (Бр. 5116-2 од 06.08.2018. год.); 

 ЈКП „Градска чистоћа” (11519 од 06.08.2018. год.); 

 Регулаторна агенција за електронске комуникације и поштанске услуге „РАТЕЛ” 
(Бр. 1-01-3491-484/18-1 од 31.07.2018. год.); 

 ЈП „Путеви Београда” (V Бр. 350-5347/18 од 30.07.2018. год.); 
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II. ОПИС ПРИРОДНИХ И СТВОРЕНИХ КАРАКТЕРИСТИКА ПОДРУЧЈА 

 ПЛАНА ДЕТАЉНЕ РЕГУЛАЦИЈЕ 

II.1. ПРИРОДНЕ КАРАКТЕРИСТИКЕ ПОДРУЧЈА ПДР 

Природне карактеристике простора одређују у највећој мери: климатски фактори, 
орографија, хидрографија, педолошке, геолошке и хидрогеолошке, као и сеизмичке 
карактеристике терена. Наведене природне карактеристике, уз створене вредности 
чине основу за процену стања животне средине на простору ПДР. 

Терен је картиран на основу орто-фото снимака. 

 
II.1.1. Геоморфолошке карактеристике терена 

Терен на коме се налази предметна локација у морфолошком погледу припада делу 
Земунске лесне и лесоидне заравни. Минимално је заталасан, са котама 76,00-83,00 
mnv. Као последицу савремених егзогених процеса (процеса суфозије и процеса 
физичко-хемијског распадања седимената) лесоидну зараван карактеришу брежуљци 
и депресије метарских дужина, ширина и релативних висина, односно дубина. 

У садашњим условима, у широј зони микролокације нема површинских токова. Воде од 
падавина највећим делом вертикално пониру кроз земљиште. 

 
II.1.2. Геолошка грађа терена 

Геолошка грађа истраживаног терена дефинисана је на основу: 
- расположиве геолошке и геотехничке документације, 
- инжењерско-геолошког картирања терена, 
- истражног бушења. 

Геолошку грађу терена чине неогени (плиоценски) седиментни који су прекривени 
наслагама квартара, преко којих је слој хумуса (хумифицирани лес). Терен изграђују 
седименти настали у специфичним седиментационим условима, односно различитим 
генетским процесима. 

На локацији је изведено 5 истражних бушотина дубине од 8 m до 11 m, са појавом 
подземне воде на 1,80 m до 3,20 m. Резултати показују да је терен изграђен од 
седимената лесног материјалног порекла таложених у акватичној средини, тзв. 
лесоида, а на котама испод 76,00 mnv, алувијално-барских алервита. Наслаге су 
униформне, монотоне литолошке и структурне грађе са правилним и уједначеним 
хоризонтирањем појединих литотипова. 

Заједничка карактеристика лесова и њихових акватичних варијетета је минерални 
састав, где су све гранулометријске фракције карбонатног порекла  

Правилност цикличног смењивања еолских депозита на копну и воденој средини могу 
се пратити до коте 60,00 mnv. 
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Приказ грађе геолошког стуба квартара приказан је у наредном графику, преузетом из 
Основне геолошке карте 1:100.000, лист Београд, детаљ Батајница. 
 
График 1. Геолошки стуб 
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Седименте квартара на предметном локалитету чине копнено-барске наслаге лесоида 
и алувијално-барске наслаге алервита. 

Копнено (терестрично)-барски лесоиди (Q2 L*) стварани су навејавањем прашине 
преко травнатог, влажног или водозасићеног терена при неуједначеним климатским 
условима. Истог су минералног састава као лесови, нешто измењене структуре, са 
цевастом порозношћу. 

Серија копнено-барских лесоида показује и на овој локацији верткиалну цикличност, 
где се издвајају хоризонти лесоида, тачније картиран је хумусни слој (Lh), први 
лесниоидни хоризонт (LI), прва „погребена земља” (Lz I) и други лесоидни ниво (L II).  

Алувијлно-барски алервити (Q1 al-b) чине песковите прашине. Алувијално-барски 
седименти идентификовани су у уском подручју на крајњем западу терена са котама 
нижим од 76.0 mnv, где се ове наслаге појављују непосредно испод хумусног слоја. 
Први ниво је фактички, нека врста прелазног тла између лесоида и алеврита. 

Алувијално-језерски седименти (Q1 al-j) су доње тло, а чине га прашинасте глине 
или прашинасти до ситнозрни песак. Песковити ниво је у сталној смени са прашинама, 
а дебљина наслага је неуједначена. У терену ове наслаге су колектор изданских вода. 

 
II.1.3. Савремени геодинамички процеси и појаве 

На истраживаном подручју, карактеристично је присуство само физичко-хемијских 
процеса распадања тла и суфозије, док је техногени утицај практично, одсутан. 

Суфозија 

Суфозија тла је присутна само у мањим размерама и очитује се у појави депресија у 
терену, као крајњој фази растварања и испирања тла лесног порекла. Међутим, 
депресије су у овом терену готово неприметне, јер су малих размера: у микрорељефу 
су им димензије метарске, а висинске разлике између основног терена и дна 
суфозионих депресија не износе ни један метар. То је и разумљиво, с обзиром да ово 
није класичан терен од лесног тла копненог, већ претежно копнено-барског порекла. 

На локацији је издвојено 3-4 депресије тла, са висинском разликом површине и дна од 
0.30-0.60 m. 

Процес физичко-хемијске деградације лесних наслага 

На процес деградације лесних наслага, поред дејства атмосферилија, утиче и сама 
влага из ваздуха коју лесоид прилично лако упија, чиме му се полако али стално 
разара структура. Продукти физичко-хемијског распадања лесоида највише се очитују 
у формирању површинског хумизираног слоја, чија дебљина зависи од осунчаности 
терена, надморске висине, влаге у ваздуху и физичког састава тла. Регистрована 
дебљина хумусног слоја је 0.5-1.3 m и у просеку је највећа на деловима терена са 
највишим котама. 

На ове процесе утиче и употреба средстава за заштиту биља и минералних ђубрива, 
што има за последицу повећану хумизацију, односно, минерализацију земљишта. 
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II.1.4. Хидрогеолошке одлике терена 

Геолошко-литолошко-морфолошке одлике терена условиле су одговарајуће 
хидрогеолошке карактеристике предметног терена. 

Издан подземних вода која је формирана на земунској заравни, чини јединствену 
целину у вертикалном и хоризонталном смислу, а захвата простор испод лесног платоа 
Бежаније, Земуна, преко Сурчина и Батајнице ка доњем Срему. Овде су квартарне 
наслаге променљиве дебљине, а издан формирана у њима представља горњу издан. 

Седименти лесног типа су хидрогеолошки колектори - слаби проводници, а 
терестрично-барски лесоиди и алувијално-барски алеврити слаби колектори. У њима је 
акумулирана релативно мала количина вода. Трансмисибилност ових средина је 
слаба, а циркулација вода веома спора. Једини прави аквифер формиран је у 
алувијално-језерској серији која се пружа континуално од приобаља Саве па све до 
низије доњег Срема. 

На простору ПДР ниво подземних вода у истражним бушотинама био је на дубини 1,8-
3,2 m, са током у смеру северозапада. При обилнијим падавинама, због присутног 
хумусног слоја релативно слабе водопропустљивости, претежно у депресијама 
задржавају се воде на површини терена па одају утисак издизања нивоа подземних 
вода. 

Ниво подземних вода друге издани појављује се на различитим дубинама (25 m -140 
m) и веће је издашности (1,5-3,5 l/s), задовољавајућег је квалитета и омогућава 
директно коришћење за техничке потребе. 

 
II.1.5. Сеизмичност терена 

На привременој сеизмолошкој карти СФРЈ која показује максимално догођене 
интензитете земљотреса за период до 1982. године и Карти сеизмичке рејонизације 
Србије Београд се налази у зони VIIо  МCS скале. 

Увођењем EVROKOD-a основа за процену сеизмичког хазарда је максимално 
очекивани земљотрес (вероватноће 70%) за повратни период од 475 година и 
максимално хоризонтално убрзање у очекиваном фреквентном опсегу. Према 
сеизмолошкој карти публикованој 1987. године, очекивани максимални интензитет 
земљотреса за подручје Београда за повратни период од 200 и 500 година, 
вероватноће 63%, је 8о MSK. 

Догођени максимални сеизмички интензитет на подручју Београда је био 6о-7о MSK као 
манифестација последица Рудничког земљотреса 1927. године. 

На простору ПДР нису вршена детаљна геофизичка истраживања, већ су коришћени 
подаци ранијих комплексних геофизичких истраживања са околних локалитета (брзине 
простирања сеизмичких, лонгитудиналних (Вп) и трансверзалних (Вс) таласа) јер су 
литолошки комплекси  скоро исти. 
 
На основу резултата свих претходних геофизичких истраживања усвојени су следећи 
сеизмолошки параметри терена: 

- сеизмички степен   С   =  VII 
- коефицијент сеизмичности  кс = 0,025 – 0,045 
- фактор амплификације   Фа = 2,80 
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Сеизмолошки параметри терена су на овако великом истражном простору промењиви. 
То превасходно зависи од дебљине лесоидних наслага надизданске зоне и нивоа 
подземне воде. 

 
II.1.6. Инжењерско-геолошка реонизација терена 

Инжењерско-геолошка реонизација терена према употребљивости, првенствено за 
урбанистичке намене, извршена је синтезом следећих најбитнијих података о терену: 

- рељеф (нагиби површина терена, карактеристични облици рељефа), 
- геолошка грађа терена (састав, старост, склоп и алтерације стенских маса), 
- физичка и механичка својства стенских маса (идентификационо-

класификациона својства, деформабилност, чврстоћа), 
- хидрогеолошки услови (хидрогеолошке функције и водопропусност стенских 

маса, карактеристике издани), 
- савремени геолошки процеси и појаве (клижење, одроњавање, ерозија, 

суфозија, сеизмичност). 
 
С обзиром на изразиту монотоност геолошке грађе и морфолошких карактеристика, 
као и да ће се градити, углавном, објекти ниже спратности, са пратећом 
инфраструктуром и комуналним опремањем, интервенције у терену ће се углавном 
задржати у приповршинској зони. Природни услови и услови изградње на терену се 
управо највише разликују по том критеријуму, па је, у складу са тим, терен подељен на 
два инжењерскогеолошка рејона. 

Инжењерскогеолошки рејон I – простор са релативно очуваним природним 
геотехничким карактеристикама, захвата терен од границе плана на крајњем истоку, до 
крајњег запада, где преовлађују коте терена изнад 76.0 - 77.0 mnv. 

Реон је изграђен од копнено-барских лесоида тј. песковитих карбонатних прашина 
дебљине до 5.0 m, са слојем „погребене земље”. Први лесоидни хоризонт је најчешће 
изнад нивоа подземних вода, док је први хоризонт „погребене земље” у зони 
осцилације вода или је стално засићен подземном водом. Хумусни слој је дебљине од 
0.5-0.8 m; 

Тло је врло погодно за ископ али у ископу у контакту са водом, може бити врло 
некомфорно за земљане радове. 

Инжењерскогеолошки рејон II захвата терен на крајњем западу, са котама терена 
испод 76.0 - 77.0 mnv. 

Терен је изграђен од копнено-барских лесоида тј. песковитих карбонатних прашина 
променљиве дебљине, на изведеној бушотини В - 1 до 5.0 m, са слојем „погребене 
земље” дебљине до 1.0 - 1.50 m. Највише зоне лесоида су у зони осцилације нивоа 
подземних вода или су стално под водом. Хумусни слој дебљине до 1.0 m; 

Тло је непогодно за ископ у: испод нивоа вода је склоно испадању и одламању, 
лепљиво је и гњечиво, јако се ваља и у ископима је неопходна грубозрна подлога за 
кретање људи и машина. 

Услови изградње објеката унеколико се разликују зависно од рејона. Општа 
карактеристика изградње у рејону I је да се сви радови за објекте високоградње и 
инфраструктуру, изводе изван нивоа подземних вода до прве и делом друге подземне 
етаже, док су рејону II сви ископи дубљи од 2.0 m у води, па их је неопходно 
подграђивати. 
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II.1.7. Климатске и метеоролошке карактеристике 

Сурчин има модификовану умерено континенталну климу, због отворености Панонске 
низије и близине великих водених маса Дунава и Саве. Овај прелаз субконтинентално 
-семиаридно континенталне климе припада VI 3b / VII типу зоналне климе. 

За простор обухваћен ПДР коришћени су подаци о климатским елементима са 
метеоролошке станице „Сурчин” лоциране на аеродрому „Никола Тесла” (96 mnm), јер 
је најближа и има довољно дуг период изузетно квалитетних осматрања. 

Климу Сурчина условљавају клима доњег Срема, утицај Београда, са великим 
енергетским објектима. 

 
Температура ваздуха 

Температура ваздуха је један од основних климатских елемената, a њене средње 
месечне и средња годишња вредности приказане су у следећој табели: 
 
Табела 1. Средње месечне температуре ваздуха 

Ј Ф М A М Ј ЈЛ A С О Н Д Год. 

-0,2 0,8 6,2 11,5 17,0 19,1 21,6 21,3 18,3 12,0 4,8 2,3 11,2 
 

Средња годишња температура ваздуха је 11,2 оС. Најхладнији је јануар са средњом 
температуром ваздуха од -0,2 оС, а најтоплији јули са 21,6 оС. Најнижа измерена 
температура је -26,2 ºС, а највиша 41,8 ºС. Амплитуда апсолутно максималне и 
минималне температуре износи 68 ºС, што указује на континенталност поднебља. 

Најранија појава мраза забележена је 13. октобра, а најкаснија 3. маја. Просечно 
трајање безмразног периода је 224 дана. 

 
Релативна влажност ваздуха 

Годишњи ток релативне влажности ваздуха приказан је у следећој табели. 
 
Табела 2. Средња месечна влажност ваздуха 

Ј Ф М A М Ј ЈЛ A С О Н Д Год. 

82 81 71 76 69 70 69 72 76 75 77 86 75 
 

Маја и јула је релативна влажност минимална (69%), а децембра максимална (86%). 
Средња годишња релативна влажност је 75%. Мора се узети у обзир допринос Дунава 
и Саве повећању релативне влажности ваздуха. 

Мала надморска висина и близина водотокова условљавају чешћу појаву радијацијске 
магле и дуже трајање температурне инверзије. Зими је магла чешћа и дуготрајнија због 
појаве инверзије. 

У наредној табели приказан је средњи месечни и средњи годишњи број дана са маглом 
на аеродрому „Никола Тесла”. 
 
Табела 3. Средњи месечни број дана са маглом 

Ј Ф М A М Ј ЈЛ A С О Н Д Год. 

9 2,6 1,2 0,4 1,8 1,6 2 2,6 3,4 5,6 6 8,8 45 
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Падавине 

По својој природи падавине су најпроменљивији метеоролошки елемент и у кратком 
временском интервалу смењују се најекстремније вредности интензитета. 

Средње месечне и годишње количине падавина (у mm) за период  1961 - 2011. година, 
приказана је у наредној табели. 
 
Табела 4. Средње месечне количине падавина 

Ј Ф М A М Ј ЈЛ A С О Н Д Год. 

49,0 45,0 44,8 54,8 68,9 91,9 68,1 53,8 53,1 43,6 54,3 59,5 686,7 
 

Максимум падавина је у јуну, а минимум у октобру, што је уобичајено за нашу 
географску ширину. Средњи број дана са падавинама >0,1 mm приказан је у табели 5. 
 
Табела 5. Средњи месечни број дана са падавинама 

Ј Ф М A М Ј ЈЛ A С О Н Д Год. 

13,0 11,5 11,6 12,8 13,2 13,2 10,0 9,1 8,8 10,0 12,3 13,5 139 
 

Најранија појава снега забележена је 7. октобра 1897. године, а најкаснија 11. маја 
1952. године. Средњи датум првог снега је 23. новембар, а последњег снега 21. марта, 
што значи да средња дужина периода падања снега обухвата 118 дана. Задржавање 
снежног покривача је у просеку 39 дана годишње, а јануара и фебруара се најчешће 
јављају и ледени дани. 

Средњи број дана са снежним покривачем у Београду у периоду 1888-2011. година 
приказан је у следећој табели: 
 
Табела 6. Средњи месечни број дана са снежним покривачем 

Ј Ф М A М Ј ЈЛ A С О Н Д Год. 

14,5 11,0 3,4 0,1 - - - - - 0,1 1,8 7,9 39,1 
 

Просечан годишњи број дана са грмљавином је у Београду 45 по инструменталном 
праћењу, а 35 дана по визуелном осматрању. 

 
Ветровитост 

Ветар је уз стабилност атмосфере незаобилазни параметар у свим математичким 
моделима за прорачун загађености ваздуха. 

Сурчин припада тзв. „Кошавском подручју” које карактеришу доминантна 
источнојугоисточна-југоисточна и западно-северозападна струјања ваздуха, док остали 
смерови ветра, имају мању честину. Тишине су ретке због отворености терена. Подаци 
о правцу, учестаности и јачини ветрова дати су у наредној табели: 
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 Табела 7. Правац, учестаност и јачина ветра 

ПРАВАЦ УЧЕСТАНОСТ ‰ ЈАЧИНА m/s 

N 36 2,5 

NNE 24 2,4 

NE 17 1,9 

ENE 18 2,2 

E 33 2,7 

ESE 112 4,4 

SE 145 3,4 

SSE 51 3,0 

S 28 2,2 

SSW 18 1,9 

SW 29 1,8 

WSW 54 2,3 

W 92 2,4 

WNW 60 2,7 

NW 67 2,8 

NNW 34 2,9 

C 183 / 

 
Кошава поред учестаности има и највећу средњу брзину. Изразито је слаповит ветар 
чији удари вишеструко прелазе средњу брзину ветра, а достижу и 29 m/s. На овом 
простору и северни ветрови имају релативно велику средњу брзину. 
 
Ружа ветра за Нови Београд и Сурчин приказана је у наредном графику. 
 

 
График 2. Ружа ветра за подручје ПДР 
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II.1.8. Типологија предела и картирање биотопа 

Према документу „Типологија предела Београда” одређен је карактер простора 
обухваћеног ПДР. Простор припада лесној и лесоидној заравни Јужног Срема, 
карактер тип-2а. Терен је раван, прилично монотон са веома мало живописних 
елемената и мало остатака изворне вегетације. 

Некада је овај предео био степа, местимично и шумо-степа, а данас је највећим делом 
„културна степа”, односно пољопривредно подручје које се интензивно обрађује. 

На основу увида у „ГИС-а биотопа Београда” извршено је вредновање подручја у 
оквиру дефинисане границе Плана 

На подручју ПДР евидентирано је 5 подтипова биотопа у оквиру 3 типа и оцењено је да 
је разноврсност биотопа на предметном подручју мала. 

Процена потенцијалне вредности евидентираних биотопа извршена је према усвојеним 
критеријумима за вредновање. Потенцијална вредност биотопа јесте вредност коју 
одређени биотоп може да достигне у природним условима без директних и 
индиректних антропогених утицаја. 

Може се констатовати да на предметном подручју нема природних или природи 
блиских биотопа, високо вредних и са истакнутим вредностима за заштиту биотопа и 
врста, који би се морали апсолутно сачувати. Биотопи на већем делу простора су 
процењени као још увек вредни биотопи добре способности развоја (оцена 4). 

 
II.1.9. Флора и фауна 

На простору ПДР доминира пољопривредно земљиште са агроекосистемима 
отвореног склопа и различитог састава (углавном житарице и сунцокрет) са потпуним 
одсуством шумске вегетације, па је аутохтона флора сачувана само у међама и делу 
путног земљишта. 

Према документацији Завода за заштиту природе Србије и Централном регистру 
заштићених природних добара, констатовано је да се на простору ПДР не налазе 
заштићена природна добра, као ни добра са посебним природним вредностима, 
предложена за заштиту. 

Дивље животињске врсте које настањују овај простор и шире окружење су малобројне 
и углавном условљене агроекосистемима, близином насеља, аеродрома и бројним 
саобраћајницама. Фауну сисара чине глодари, бубоједи, слепи мишеви и ситне звери, 
углавном врсте изражене еколошке пластичности уобичајене за екотонска, 
полуаутономна станишта. 

Од ловних врста највећи значај имају срна (Capreolus capreolus), зец (Lepus europaeus) 
и фазан (Phasianus colchicus) али су на жалост оне практично истребљене на овом 
простору. 

Птице су углавном заступљене врстама које су прилагођене и лако подносе близину 
човека као и његову активност, као што су: сива врана (Corvus corone cornix), сврака 
(Pica pica), домаћи голуб (Columba livia domestica) и гугутка (Streptopelia decaocto). Ређе 
су присутни: сеоски врабац (passer montanus), домаћи голуб (columba livia domestica) и 
ветрушка (Falco tinunculus).  

У Великом каналу су присутни мањи примерци бабушке (Carassius auratus gibelio) и 
сунчанице (Lepomis gibbosus). Обе врсте су веома отпорне на честа варирања 
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еколошких фактора од којих су најизраженији недостатак кисеоника и екстремно високе 
температуре. Нешто је богатија ихтиофауна у каналу Галовица где има и примерака 
штуке (Esox lucius), црвенперке (Scardinus erythrophthalmus) и беовице (Alburnus 

alburnus). 

Од херпетофауне у припбаљу дрнажних канала присутне су белоушка (Natrix natrix) и 
рибарица (Natrix tessellata). 

Састав фауне инсеката је условљен слабом станишном разноврсношћу, рудералном 
вегетацијом и великим антропогеним утицајем. Највећи број врста инсеката присутних 
на простору ПДР спадају у штеточине биљних култура које се гаје на околним 
обрадивим површинама и њихове предаторе. Присутне су све веће инсекатске групе 
као што су Coleoptera (тврдокрилци), Hymenoptera (опнокрилци), Lepidoptera (лептири) 
и Diptera (двокрилци) али су бројност и разноврсност мале. 

При вишекратном обиласку терена, на предметном простору, нису уочене строго 
заштићене врсте обухваћене Правилником о проглашењу и заштити строго заштићених 
и заштићених дивљих врста биљака, животиња и гљива („Сл. гласник РС”, бр. 5/2010 и 
47/2011). 
 
 
II.2. СТВОРЕНЕ КАРАКТЕРИСТИКЕ ПРОСТОРА 
 
II.2.1. Мрежа и објекти инфраструктуре 
 
С а о б р а ћ а ј н е   п о в р ш и н е 

 
ПОСТОЈЕЋЕ СТАЊЕ 

Простор који је обухваћен предметним Планом лоциран је северно и западно од ауто-
путева на коридору Х. Положај предметне локације у односу на мрежу аутопутева је 
изузетно добар. 

Јужном границом, просторни обухват Плана се наслања на коридор аутопута 1.А-А3 
(Е-70): државна граница са Хрватском (гранични прелаз Батровци) - Београд, између 
петљи Добановци (km 92+190) и Београд (km 95+444), док се источном границом 
наслања на ауто-пут 1.А-А1 (Е-75) - државна граница са Мађарском (гранични прелаз 
Хоргош) - Београд - Ниш - државна граница са Македонијом (гранични прелаз 
Прешево). 

Непосредан приступ комплексу у обухвату Плана се остварује са државног пута II реда 
2.Б-319: Нови Бановци - Батајница - Добановци - Сурчин, у зони постојеће петље 
Добановци (km 14+846). 

У постојећем стању, пут 2.Б-319 има регулациону ширину од 37 m са ширином 
коловоза од 7 m са заступљеним интезивним токовима тешког теретног (друмског) 
саобраћаја. 

Будући прилаз просторном обухвату Плана није могуће остварити директно са 
аутопутева због близине уливних и изливних трака обе петље које се протежу са јужне 
и источне стране. 

Источно од предметне локације на правцу север - југ егзистира једноколосечна 
железничка пруга Београд Ранжирна - Остружница - Батајница. Јужније, око 4 km, 
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налази се железничка станица Сурчин, а северно на удаљености око 7,5 km је 
железничка станица Батајница. 
 

ПЛАНИРАНО РЕШЕЊЕ 

Улична мрежа 

Концепт уличне мреже се заснива на Просторном плану за део Градске општине 
Сурчин („Службени лист града Београда”, бр. 10/12). 

Концепт планиране саобраћајне мреже омогућава повезивање свих садржаја у оквиру 
обухвата Плана чиме ће се обезбедити смањење времена путовања кроз предметни 
простор, као и повезивање истог са екстерном путном и уличном мрежом. 

Према категоризацији путне мреже из важећег Просторног плана за део Градске 
општине Сурчин, државни пут II реда II.Б-319: Нови Бановци - Батајница - Добановци - 
Сурчин (према старој категоризацији путева - регионални пут Р-267) се задржава на 
постојећој траси. 

Као стечена планска обавеза из Просторног плана за део Градске општине Сурчин, уз 
аутопут је планирана сервисна саобраћајница која је у планском решењу предметног 
ПДР-а означена као 1. улица. Стога је и сервисна саобраћајница и део државног пута 
II.Б реда на посматраној локацији, део саобраћајне мреже која је у функцији приступа 
планираним наменама простора. 

Регулациона ширина пута II.Б-319 у односу на постојеће стање је непромењена и 
планира се у ширини од 37 m. 

Повезивање комплекса у обухвату Плана са спољном путном мрежом се планира на 
два места, и то: 

- Први („западни”) у зони постојеће раскрснице на петљи „Добановци” на путу II.Б-319 
на стационажи km 14+522. Прикључак се планира у кружној раскрсници на месту 
постојеће трокраке раскрснице и налази се у просторном обухвату предметног Плана. 

- Други („источни”) приступ се остварује преко планиране сервисне саобраћајнице 
државног пута I.А-А1 (Е-75) Нови Сад - Београд - Ниш (тзв. обилазница око Београда). 
Планираној сервисној саобраћајници са предметне локације се приступа у зони петље 
„Београд”, међутим, веза сервисне саобраћајнице и аутопута се остварује на петљи 
„Батајница”, све према Плану детаљне регулације деонице аутопута Е-75 Батајница - 
Добановци и деонице аутопута Е-70 са локацијом наплатне рампе и петље за 
аеродром „Никола Тесла” у Земуну и Сурчину I фаза (сектори 1 и 2) („Службени лист 
града Београда”, бр. 32/08). Овај приступ није у просторном обухвату предметног 
Плана. 

С обзиром на то да се на предметном подручју планирају садржаји различитог спектра 
привредних активности, концепт формиране саобраћајне мреже базиран је на 
формирању целовитог система који има примарну функцију задовољавања захтева 
динамичких и стационарних видова друмског саобраћаја, као и обезбеђење приступа и 
међусобно повезивање појединачних планираних садржаја. Секундарна функција је да 
простор који резервишу саобраћајне површине уједно служе и као коридори за смештај 
објеката и водова осталих видова инфраструктуре. 

Просторно обликована саобраћајна мрежа формира систем пролазних, ортогонално 
постављених улица које омогућавају приступ свакој од Планом дефинисаних 
подцелина. Ради повезивања свих садржаја у оквиру привредно-комерцијалне зоне и 
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ради смањења времена путовања кроз комплекс и повезивања истог са екстерном 
путном мрежом планиране су и саобраћајнице постављене управно на подужне 
саобраћајнице. 

Сабирне саобраћајнице кроз комплекс у правцу северозапад - југоисток су паралелно 
постављене на међусобном растојању од око 370 m. На западној страни планиране 
паралелене саобраћајнице су везане 3. улицом на којој су планиране две кружне 
раскрснице. Преко планиране 3. улице обезбеђена је веза планиране саобраћајне 
мреже са постојећим државним путем II.Б-319 у планираној кружној раскрсници (km 
14+389). 

На источној страни, планиране паралелне саобраћајнице излазе на планирану 5. улицу 
са којом се 2. улица укршта у кружној раскрсници. Са поменуте кружне раскрнице на 
исток продужава 2. улица која у надвожњаку прелази планирану улицу и постојећу 
железничку пругу и у широј зони петље „Београд” се спаја са сервисном 
саобраћајницом. 

Концепт предложене саобраћајне мреже омогућава повезивања свих садржаја у 
оквиру обухвата Плана и тиме ће обезбедити смањење времена путовања кроз 
комплекс и повезивања истог са екстерном путном мрежом. 

Због намене простора и очекиване структуре саобраћајног тока са претежно 
заступљеним тешким теретним возилима, минимална ширина коловоза свих 
планираних саобраћајница је 7,0 m. 

Регулационе ширине делова интерне уличне мреже решаване су у функцији 
планиране намене површина. 

Профил саобраћајница је уједначен тако да све планиране сабирне, тј. локалне улице 
су планиране са коловозом ширине 7,0 m, обостраним тракама линијског зеленила 
ширине од по 1,5 m, обостраним тротоарима минималне ширине 2,0 m и обостраним 
бициклистичким стазама ширине од по 1,5 m. 

На основу претходно датог, следи да су регулационе ширине улица са означеним 
попречним профилима планиране на следећи начин: ширина профила 1-1 је 17,0 m; 
ширина профила 2-2 је 35,0 m (садржи и обострани зелени појас ширине од по 12 m 
планиран да се обезбеди простор за насип улице која треба да пређе преко 
железничке пруге) и ширина профила 3-3 је од 14,0 до 17,0 m. 

Регулациона ширина државног пута II.Б-319 је 37,0 m. Деоницу северно од планиране 
кружне раскрснице чине следећи елементи: коловоз ширине 7,0 m, обострано 
зеленило ширине 8,5 m, на источној страни бициклистичка стаза ширине 2,5 m, тротоар 
2,0 m и зеленило ширине 2,0 m док је на западној страни тротоар ширине 2,5 m и 
зеленило 4,0 m. Деоница јужно од кружне рскрснице има следеће елементе попречног 
профила: коловоз ширине 7,0 m, на источној страни бициклистичку стазу ширине 2,5 m, 
тротоар 2,0 m и зеленило ширине 10,0 m док је на западној страни тротоар ширине 3,5 
m и појас зеленила ширине 12,0 m. 

Планираној кружној раскрсници на петљи „Довановци” (km 14+522) 3. улица прилази са 
раздвојеним смеровима. Сваки од крака 3. улице који прилази кружној раскрсници има 
коловоз ширине 4,5 m и са десне стране у смеру кретања: бициклистичку стазу и 
тротоар ширине од по 1,5 m. Решење предменте кружне раскрснице планирано је у 
складу са Правилником о условима које са аспекта безбедности саобраћаја морају да 
испуњавају путни објекти и други елементи јавног пута („Службени гласник Републике 
Србије”, бр. 50/11). 
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Улице унутар просторног обухвата Плана су део секундарне уличне мреже и служе за 
приступ конкретним садржајима. 

У Плану је наглашено да елементи попречног профила нису обавезујући, односно да 
представљају просторну проверу. У току израде техничке документације, у зависности 
од урбанистичких потреба и саобраћајних захтева, може се извршити редефинисање 
тј. прерасподела елемената поречног профила у оквиру регулационе ширине која се 
планира предметним Планом, с тим да планиране ширине тротоара, пешачких стаза, 
зелених површина и бициклистичких стаза не смеју бити мање од ширина датих 
Планом. 
 
Пешачки и бициклистички саобраћај 

Површине резервисане за кретање пешака планиране су уз све саобраћајнице 
тротоарима, минималне ширине 2,0 m, док су површине за одвијање бициклистичког 
саобраћаја резервисане планираним бициклистичким стазама у профилу 
саобраћајница ширине од по 1,5 m за једносмерне бициклистичке стазе, односно 2,5 m 
за двосмерне. 

Планом је предвиђено раздвајање површина које су резервисане за кретање пешака и 
бициклиста у профилу државног пута у односу на коловоз, траком линијског зеленила. 
 
Јавни превоз путника 

Према планским поставкама и смерницама развоја система јавног превоза у 
досадашњим плановима, а у складу са Просторним планом за део Градске општине 
Сурчин, стање јавног путничког превоза на предметној локацији и у непосредном 
окружењу остаје непромењено. 

Предметни простор је опслужен линијама ЈГПП-а, и то аутобуским линијама: 
- Угриновачком улицом (државни пут 2.Б-319): 603 (Бежанија - Ледине - 

Угриновци) и 711 (Ново Бежанијско гробље - Угриновци) 
- државним путем 1.А реда - аутопутем А3 (Е-70): 611 (Земун - Добановци - 

Партизанска улица) и 711 (Ново Бежанијско гробље - Угриновци). 

У складу са изградњом предметног простора и размештајем привредних активности, 
организоваће се систем јавног путничког превоза у оквиру подручја Плана. 
Дисперзност просторне организације и просторна удаљеност између појединих циљних 
зона условљаваће увођење линија јавног путничког превоза. 

Линије јавног путничког превоза се могу организовати на свим планираним улицама у 
оквиру предметног Плана у складу са саобраћајним захтевима и потребама, а према 
важећој законској регулативи из области јавног превоза путника у друмском 
саобраћају. 

Стајалишта јавног путничког превоза се планирају у проточној траци на свим 
планираним улицама у оквиру предметног Плана у складу са саобраћајним захтевима 
и потребама. 

Стајалишта јавног путничког превоза на државном путу 2.Б-319 не планирају се у 
границама предметног Плана. 

Стајалишни фронт за возила на коловозу треба пројектовати у дужини од 20 m, као и 
стајалишни плато (на тротоару) у дужини од 20 m у правцу и ширини од минимум 3,0 m 
(целом дужином стајалишног плаота). 
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Паркирање 

Према Плану, паркирање возила ће се решавати уз објекте на припадајућим 
парцелама, према захтевима који проистичу из намене објеката, а у складу са важећим 
стандардима и нормативима. 

Планом је предвиђено да се паркирање на предметној локацији обезбеди на 
припадајућим парцелама - изван површина јавних саобраћајница, на отвореним 
паркиралиштима на слободним површинама парцела или у подземним или надземним 
гаражама. 

Приступ планираним паркиралиштима или гаражама није дозвољен са државног пута 
другог реда II.Б-319. 

Прорачун потребног броја паркинг места за стационирање возила на предметном 
простору одређује се на основу следећих норматива: 
 

привредни 
субјекти/складишта 

1 ПМ/100 m2 БРГП 

производне хале 1 ПМ/100 m2 БРГП 

комерцијалне делатности 1 ПМ/80 m2 БРГП 

пословање 1 ПМ/80 m2 БРГП 

трговина на велико 1 ПМ/100 m2 БРГП 

трговина 1 ПМ/50 m2 продајног простора 

РТЦ - теретна возила  1 ПМ/1000 m2 БРГП складишног/магацинског простора 

РТЦ - путничка возила 
1ПМ/100-150 m2 БРГП административног/комерцијалног 
простора 

 
Планом је предвиђено да се паркиралишта за теретна возила обезбеде за све 
складишне, производне, као и објекте трговине на велико, према нормативу: 1 ПМ/1000 
m2 БРГП складишног, односно простора за проиводњу. 

Уколико се изградња реализује у фазама, потребе за паркирањем морају бити 
задовољене за сваку фазу, у складу са планираним капацитетима. 

У зависности од технолошког процеса, у оквиру грађевинских парцела планираће се 
претоварно-манипулативне површине и паркинг површине за теретна возила. 

Уколико се поједини блокови или делови блокова реализују као робно-транспортни 
центри - РТЦ (логистичко-дистрибутивни - ЛДЦ), паркиралишта ће се опремати 
пратећим садржајима као што су: објекат са смештајним капацитетима за преноћиште 
или одмор, угоститељске и трговинске услуге, мењачнице, санитарни чворови и сл. 

Планом су дати следећи елементи за пројектовање гаража за путничка возила у 
подземним етажама новоизграђених објеката: 

- ширина праве рампе по возној траци min. 2,75 m; 

- слободна висина гараже min. 2,2 m; 

- димензије паркинг места у гаражи је 2,5 х 5,0 m (min. 4,8 m) са min. ширином 
пролаза од 5,4 m; 

- подужни нагиб правих рампи је max. 12% за откривене и 15% за покривене. 

Паркинг места, на отвореним паркиралиштима, управна на осу кретања возила, 
предвиђена су са димензијама 2,5 х 5,0 m са ширином пролаза 6,0 m (min. 5,4 m), а за 
подужна са димензијама min. 5,5 m x 2,0 m. 
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Планом су дата следећа правила уређења саобраћајних површина: 

 Трасе пројектованих саобраћајница у ситуационом и нивелационом плану 
прилагодити терену и котама изведених саобраћајница са одговарајућим падовима. 

 Димензионисање коловозних површина извести у складу са очекиваним 
саобраћајним оптерећењем према важећим прописима. 

 Нивелацију нових колских и пешачких површина ускладити са околним простором и 
садржајима као и са потребом задовољавања ефикасног одводњавања 
атмосферских вода. 

 Одводњавање атмосферских вода извршити путем сливника и цевовода до 
канализације, а избор сливника ускладити са обрадом површине на којој се налази 
(коловоз или тротоар). 

 Сливнике на коловозним површинама постављати са уливним отворима испод 
ивичњака чиме ће се обезбедити дужа трајност коловоза и виши ниво безбедности 
саобраћаја. 

 Коловозне засторе свих планираних и постојећих - задржаних саобраћајница 
радити са асфалтним материјалима. 

 Површине за мирујући саобраћај на отвореним паркиралиштима радити са 
застором од асфалт-бетона или од префабрикованих бетонских или бетон-трава 
елемената у зависности од концепције партерне обраде и намене објеката. 

 Површинску обраду тротоара извести са завршном обрадом од асфалтног бетона 
или поплочањем префабрикованим бетонским елементима. 

 Површинску обраду бициклистичких стаза извести са завршном обрадом од 
асфалтних материјала. 

 Оивичење коловоза, паркиралишта, пешачких и бициклистичких површина извести 
уградњом бетонских префабрикованих ивичњака. 

 На сваком пешачком прелазу обавезно обезбедити рампе/косине које су са 
коловозном и пешачком површином у континуитету (без ивичњака) како би се 
омогућило неометано кретање инвалидских колица и бициклиста. 

 Улази и излази са парцела морају се позиционирати тако да не ометају одвијање 
колског, бициклистичког и пешачког саобраћаја. 

 Улази и излази са парцела (колски приступи) морају се позиционирати на 
минимално 20 m од раскрснице (растојање мерено између најближих ивица 
коловоза) тако да не ометају одвијање колског, бициклистичког и пешачког 
саобраћаја. 

 Улазе и излазе са парцела предвидети преко ојачаних тротоара и утопљених 
ивичњака (преко којих прелазе возила) како би пешачки и бициклистички саобраћај 
остао у континуитету (не прелазе преко ивичњака). 

 Дуж трасе бициклистичке стазе нигде (ни у раскрсницама ни на другим 
прикључцима) није дозвољено попречно постављање ивичњака и сличних 
елемената тако да траса стазе прелази преко ивичњака. 

 Места за смештај судова за одлагање смећа пројектовати ван јавних саобраћајних 
површина.  

 Хоризонталну и вертикалну саобраћајну сигнализацију, на свим саобраћајницама и 
саобраћајним површинама, испројектовати и извести у складу са одредбама Закона 
о безбедности саобраћаја на путевима. 

 Са становишта безбедности саобраћаја обавезно извести квалитетну и адекватну 
расвету свих саобраћајница и саобраћајних површина. 
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 Нису дозвољени директни колски улази и излази са парцела у кружним 
раскрсницама и зонама мањим од 30 метара. 

 Техничко-експлоатационе карактеристике раскрснице са државним путем 
(геометрија саобраћајног прикључка, радијуси у раскрсници, број и режим 
саобраћајних трака, итд.), у широј зони биће прецизно дефинисане приликом 
израде техничке документације, а на основу утврђених карактеристика 
саобраћајних токова и у складу са важећом законском регулативом у области 
пројектовања путева. 

 За све планиране интервенције за изградњу и реконструкцију деоница државних 
путева или инсталација у коридорима истих, потребно је обезбедити услове за 
израду техничке документације од управљача државних путева, у складу са 
важећом законском регулативом. 

 Одводњавање дела постојећег државног пута II.Б-319, у границама обухвата 
Плана, врши се преко ригола и отворених путних канала, а атмосферске воде се 
даље уводе у мелиорационе канале у непосредном окружењу. 

 
Планом су дата следећа правила за решавање паркирања у оквиру парцеле: 

 Прописан број паркинг места решити у оквиру припадајуће грађевинске парцеле. 

 Подземне или надземне гараже могу бити једноетажне или вишеетажне. 

 Габарит подземне гараже може бити већи од габарита објекта, до заузетости 
парцеле до 90%, уколико не постоје нека друга техничка ограничења којима би се 
угрозила безбедност суседних објеката. 

 
В о д о в о д н а   м р е ж а 

 
ПОСТОЈЕЋЕ СТАЊЕ 

Предметна територија припада првој висинској зони водоснабдевања Београда водом. 
Вода којом се снабдевају потрошачи на левој обали Саве пречишћава се на 
постројењу „Бежанија'” и потискује у систем црпним станицама „Бежанија” и 
„Студентски град”'. 

Допремање воде на предметну локацију примарним системом леве обале Саве врши 
се цевоводом Ø1000 - Ø500 mm, изграђеним дуж новог Новосадског пута до насеља 
Батајница, а са друге стране изграђен је цевовод Ø700 mm од Ц.С. „Бежанија” до 
насеља Сурчин. 

Најближа градска водоводна мрежа овој локацији се налази у саобраћајници Сурчин - 
Добановци - Батајница. То је део цевовода прве висинске зоне Ø 400 mm изграђен од 
Батајнице до Добановаца и цевовод Ø 250 mm од Сурчина до Добановаца који јe ван 
границе плана. 

Постојећи цевовод Ø 400 mm (В1Л400) је део система водоснабдевања ширег градског 
подручја које обухвата привредне зоне и насеља Сурчин, Добановци, Угриновци и 
Батајницa. 

Постојећи цевовод Ø 400 mm (В1Л400) изграђен је у путном појасу Угриновачке улице, 
у граници плана до аутопута Загреб - Београд (1.А-А3) и даље до уласка у насеље 
Добановци. 

На разматраном простору нема интерне водоводне мреже. 
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ПЛАНИРАНО РЕШЕЊЕ 

За уредно снабдевање водом предметног комплекса, План указује на то да је 
неопходно изградити делове примарног водоводног система, и то: 

- завршити изградњу примарног цевовода Ø400 mm од Добановаца до Сурчина, и 

- изградити планирани цевовод Ø500 mm (са јужне стране) и цевовод min. Ø300 mm 
(са северне стране) у јавној површини дуж aутопута Београд - Шид, од 
саобраћајнице Т6 и постојећег цевовода Ø700 mm до постојећег цевовода Ø400 
mm у Добановцима. 

За снабдевање водом овог комплекса планира се повезивање интерне мреже са 
постојећим цевоводом Ø400 mm. 

У оквиру ове зоне планирано је постављање цевовода дистрибутивне мреже дуж 
планираних саобраћајница. Ови цевоводи ће чинити део прстена који је заједнички за 
све зоне. 

У интерним саобраћајницама предвиђени су дистрибутивни цевоводи min Ø150 mm. 
Положај дистрибутивне мреже унутар комплекса је у тротоарима планираних 
саобраћајница. 

На ове цевоводе прикључиће се свака парцела појединачно и директно преко интерног 
водомера према условима ЈКП БВК. 

Планира се изградња следећих цевовода: 

- Min. Ø300 mm - као део већег водоводног прстена дуж рубне, границе плана и 
паралелно са примарним цевоводом Ø500 mm поред aутопута на супротној страни. 

- Ø150 mm - као везни цевоводи дуж осталих интерних саобраћајница. 
 
Уколико се јави потреба за већом количином техничке воде, планирана је изградња 
интерних копаних бунара у комплексима, како би се градски примарни водоводни 
систем растеретио у складу са одредбама Закона о водама („Службени гласник РС”, 
бр. 30/10 и 93/12). Практично коришћење техничких вода из градског система није 
дозвољено без сагласности ЈКП БВК. 
 
Противпожарна заштита, унутрашња и спољна, планира се у складу са Правилником о 
техничким нормативима за хидрантску мрежу за гашење пожара („Службени лист 
СФРЈ”, бр. 30/91). 

На водоводној мрежи се планира изградња противпожарних надземних хидраната у 
складу са важећим прописима. 

Трасе цевовода водоводне мреже се планирају јавним површинама, у свему према 
синхрон плану. 

Предложени концепт водоводне мреже треба потврдити кроз израду техничке 
документације, у складу са важећим прописима и постојећим нормативима ЈКП 
„Београдски водовод и канализација”. 
 
Развој водоводне мреже унутар комплекса пратиће изградња саобраћајница, а према 
условима и смерницама ЈКП „Београдски водовод и канлизација” (арх.бр. 55183/I4-
1/1555, бр. М/1306 од 10.08.2018. год.) 
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К а н а л и з а ц и о н а   м р е ж а 

 
ПОСТОЈЕЋЕ СТАЊЕ 

Предметна територија обухавата терене који гравитирају „Батајничком” градском 
канализационом систему, на делу где је планиран сепарациони систем каналисања. 

Батајнички канализациони систем је делимично изграђен и функционише на подручју 
насеља Батајница и Земун поље. 

У функцији је провизоријум КЦС „Батајница” и ЦС „Земун поље 2” са каналима 2Ø700 
mm до Дунава и потисни цевоводи Ø400 mm из насеља Батајница и са аеродрома 
„Никола Тесла”. 

Није изграђено постројење за прераду употребљених вода ППОВ „Батајница”. 

Изграђени објекти канализације су ван границе предметног плана и функционишу на 
подручју насеља Батајница и Земун поље. 

У садашњим условима не постоји могућност прикључења предметне локације на 
градски канализациони систем. 

У перспективи је планирано да, када се стекну услови, формира батајнички 
канализациони систем. Tада би се стeкли услови да се и ова локација прикључи на 
исти. 

Предметна локација није опремљена канализацијом. 

На предметној територији развијена је мрежа канала мелиорационог система са 
главним реципијентом Галовица. 
 
ПЛАНИРАНО РЕШЕЊЕ 

Будући развој и коначно решење канализације за предметни комплекс ослања се на 
постојеће и планиране објекте и мреже „Батајничког” канализационог система. 

Батајнички канализациони систем је у својој коначној фази предвиђен као сепарациони 
систем каналисања. 

Да би предметно сливно подручје функционисало у организованом смислу градске 
канализације, неопходно је дефинисати реципијенте, у складу са новим Генералним 
пројектом београдске канализације који треба да потврди овај концепт одвођења 
отпадних вода. 

У оквиру Генералног пројекта разматрана је могућност да се употребљене воде из тзв. 
Сремских насеља: Угриновци, Бусије, Шангај, као и део насеља Батајница, одводе 
планираним фекалним колектором до планиране КЦС „Нова Батајница”, која ће их 
даље транспортовати до КЦС „Земун поље 2”. 

Овакав концепт каналисања је планиран „Генералним пројектом каналисања кишних и 
употребљених вода насеља Шангај (Батајница)” (Грађевински факултет, Универзитета 
у Београду - Институт за хидротехнику, 2012. године). 

Имајући у виду просторни положај Сремских насеља, као што је, северно од аутопута, 
насеље Грмовац, али и ова територија привредне зоне Сурчин, Генералним решењем 
Београдске канализације и урађеним студијама за насеља ван Генералног плана 
Београда, потврђује се концепт да употребљене воде гравитирају „Батајничком” 
канализационом систему. 
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Почев од аутопута Београд - Шид, планиран је главни канал - колектор димензија Ø500 
mm - Ø800 mm - Ø1000 mm поред пута Добановци - Угриновци - Батајница, где се 
укључује на колектор Батајница - КЦС „Нова Батајница”. 

Коначни реципијент употребљених вода је црпна станица „Земун поље 2” коју треба 
реконструисати (поступак је у току) и неизграђени гравитациони фекални колектор 
Ø500 mm - Ø800 mm - Ø1000 mm на потезу Угриновци - Батајница са црпним 
станицама. 

За предметни колектор потребно је израдити планску и пројектну документацију. 

Главни реципијент кишних вода је Велики канал који је преко канала Галовица повезан 
са реком Савом. Како приобални део реке Саве, кроз који пролази и канал Галовица, 
припада ужој зони санитарне заштите београдског изворишта, треба водити рачуна да 
квалитет вода које се упуштају у мелиорациони канал буде у складу са Законом о 
водама. 

Главни реципијенти за атмосферске воде су локални мелиорациони канали. 

Главни реципијент за употребљене воде је постојећа КЦС „Земун поље 2”, ради као 
провизоријум. 

На предметној територији планирана је изградња канализације по сепарационом 
систему. 

За прихватање употребљених вода унутар комплекса, планирана је изградња фекалне 
канализације минималних димензија цевне мреже Ø250 mm дуж коловоза интерних 
саобраћајница предметног комплекса до прикључка на планирани колектор димензија 
Ø500 mm - Ø800 mm - Ø1000 mm на деоници дуж пута Добановци - Угриновци - 
Батајница. 

Унутар комплекса, планирано је прикупљање отпадних вода цевном фекалном 
канализацијом, довођење и прикључење на планирани фекални колектор димензија 
Ø500 mm - Ø800 mm - Ø1000 mm. 

За потребе транспорта фекалних вода, имајући у виду велике транспортне дужине и 
чињеницу да је терен раван, Планом је предвиђена црпна станица, планирана уз 
регулацију 3. улице. Фекална црпна станица је сабирна, на улазу у комплекс, и 
постављена је у зеленој површини ван регулације саобраћајнице. За смештај сабирне 
црпне станице, планирана је парцела димензија 10x10 m, односно порвшине 100 m2. 
Објекат црпне станице је надземан. Планирано је ограђивање комплекса црпне 
станице. Црпна станица је са аутоматским радом и без посаде. 

Реципијенти атмосферских вода су мелиорациони канали који се реконструишу у 
појасу од 20 m. Атмосферске воде се такође прихватају каналима димензија min. Ø300 
mm чије су трасе у регулацији коловоза интерних саобраћајница до излива у каналску 
мрежу. 

Одводњавање дела постојећег државног пута IIБ реда 319,у границама обухвата 
Плана, врши се путем ригола и отворених путних канала, а кишне воде се даље уводе 
у мелиорационе канале у непосредној близини. 

Планирана су три појединачна излива и ретензије, распоређених дуж траса кишне 
канализације и лоцираних у зеленим површинама. 

За сваку парцелу предвиђа се појединачни директни прикључак на улични канал. 
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Пројекте уличне канализационе мреже која је у јавним површинама радити према 
техничким прописима и нормативима ЈКП „Београдски водовод и канализација” и на 
исте прибавити сагласност. 

Предложени концепт канализације треба потврдити кроз израду техничке 
документације. До изградње потребне канализационе мреже одвођење употребљених 
вода са предметне локације решиће се локално водећи рачуна да се не угрозе 
подземне воде, ни воде у локалним каналима. 

До изградње градске фекалне канализације и објеката, Планом је дата могућност да се 
појединачне локације развијају и са алтернативним решењима (ретензије за кишне 
воде, септичке јаме, пакет постројења за обраду фекалних вода). 

Септичке јаме или пакет постројења планирају се у зеленом појасу кроз уређење круга 
комплекса, односно парцеле: 

- min. 2,0 m од границе комплекса; 
- min. 5,0 m од објекта; 
- min. 10,0 mод регулационе линије; 
- min. 5,0 m од линије водног земљишта мелиорационог канала. 

 
Ово привремено локално решење канализације није у надлежности ЈКП БВК. 

Планом је предвиђено да се атмосферске воде одводе у оближње мелиорационе 
канале, у складу са условима ЈВП „Србијаводе” (бр. 2821/1 од 13.05.2019. године). 

Такође је предвиђено да се атмосферске воде са саобраћајних и манипулативних 
површина, пре испуста у реципијент мелиорациони канал, пречишћавају преко 
таложника за механичке нечистоће и сепараторе нафтних деривата, како би били 
доведени до квалитета којим се неће угрозити друга класа воде у каналима. 

Цевоводи обе канализације планирају се испод осовине пута према урађеном синхрон 
плану. 

Дозвољени пречници за канализацију у склопу БКС-а планирају се минималних 
димензија Ø300 mm за атмосферске воде и Ø250 mm за употребљене воде. 

По изградњи градске фекалне канализационе мреже, фекална канализација предметне 
локације биће прикључена на градску мрежу. 

Развој канализационе мреже унутар комплекса пратиће изградња саобраћајница, а 
према условима и стандардима ЈКП „Београдски водовод и канализација” (бр. I4-1/1592, 
арх.бр. 55693/2 од 14.08.2018.године). 

 
В о д о п р и в р е д а 

 
ПОСТОЈЕЋЕ СТАЊЕ 

Планирани комплекс се налази на левој обали реке Саве, у широј Б зони санитарне 
заштите изворишта водоснабдевања града Београда. 

Мелиорациони канали који се налазе у оквиру планираног комплекса или у његовој 
близини, припадају подсливу канала Земун - Добановци, који је лева притока канала 
Велики Бегеј, а који је такође лева притока главног канала слива - Галовица. 
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Воде се из канала Галовица, при граничном водостају испред црпне станице на 71,20 
mnm, преко три црпке (укупног капацитета 24 m3/sek) у МЦС „Галовица”, лоциране у 
приобаљу леве обале реке Саве, препумпавју у водоток, реку Саву. 

Канали су у земљаном материјалу, трапезног попречног пресека, са нагибима косина 
од 1:1,5. Елементи канала се дају на основу пројектованог стања, са називима према 
графичом прилогу: 

- Канал ЗД-2, лева притока канала Земун - Добановци на km 1+072, пролази кроз 
планирани комплекс у дужини од око 600 m, правцем претежно управним на трасу 
аутопута, и транзитни је канал за одводњавање дела простора са јужне стране 
аутопута. 

Елементи канала су: ширина у дну 0,6 m, дубина воде 0,96 m, са пројектованим 
котама дна: km 0+000 – 73,04 mnm, km 0+580 – 73,45 mnm (пад 0,71%) и котом на 
укруштању са аутопутем, km 1+435 – 74,06 mnm, са пропустом величине 5,0x4,0 m 
(пад 0,7%). На укрштању са локалним путем, km 1+ 025, налази се (планирани) 
пропуст 4,0x4,0 m. Терен је на око 77,0 mnm. 

- Канал ЗД-2-4, са уливом у канал ЗД-2 на km 0+785, налази се у оквиру комплекса 
скоро целом дужином од око 450 m, до аутопута Београд - Загреб, где се завршава. 

Елементи канала су: ширина у дну 0,6 m, подужни пад 0,7%, са котом терена на око 
76,5 mnm. Планирана је реконструкција канала, са искључењем узводног дела и 
формирањем канала од низводног дела и мањег канала бр. 5. 

- Канал ЗД-2-5, са уливом у канал ЗД-2-4 на km 0+250. На целој дужини, од око 150 
m, налази се у оквиру комплекса. 

Елементи канала су: ширина у дну 0,6 m, подужни пад 0,7%, а кота терена око 76,50 
mnm. 

- Канал ЗД-2-6, на дужини од око 350 m налази се у оквиру комплекса. Није у 
функционалном стању. 

Елементи канала су као за претходни канал: ширина у дну 0,6 m, подужни пад 0,7% 
са котом терена на око 76,50 mnm. 

 
ПЛАНИРАНО РЕШЕЊЕ 

Мелиорациони канал Земун - Добановци, Велики канал је реципијент атмосферских и 
дренажних вода са целог подручја привредне зоне. 

За потребе уређења територије Плана и изградње планираних објеката, планирани су 
сви неопходни хидротехнички радови у циљу да се обезбеди заштита комплекса од 
подземних и атмосферских вода, а да се не угрози мелиорационо-дренажна функција и 
хидротехнички елементи мелиорационих канала. 
 
Планом су дати следећи карактеристични услови и обавезе за планирану изградњу: 

Планом су предвиђени неопходни земљани и хидротехнички радови тако да се 
обезбеди заштита од подземних и атмосферских вода, уважавајући меродавне коте 
насипања терена и изградњу објеката са пратећим водовима инфраструктуре као и 
хидротехничке елементе мелиорационих канала. 

Код формирања насутог терена, планира се очување функције одводњавања околног 
терена и саобраћајних коридора уз пругу и путеве. 
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Техничко решење за мелиорационе канале базира се на следећим условљеностима за 
пројектовано стање каналске мреже: 

1. Код премошћавања, односно укрштања или за евакуацију атмосферских, 
дренажних вода и третираних вода, неопходна је реконструкција (и евентуална 
доградња) канала, која обухвата: 

 формирање потребног протицајног профила трапезног облика, са минималном 
ширином у дну, нагибом косина канала n=1:1,5, у природном материјалу без 
облагања; 

 потребне коте дна канала прилагођене за планирани режим рада црпне станице 
и могућност улива цевних кишних канала; 

 формирање радно-инспекцијских стаза у оквиру каналског појаса генерално у 
ширини од (2)x5,0 m; 

 изградњу и реконструкцију нових пропуста (мостова). 

При дефинисању премошћавања треба имати у виду да се јавља постојеће и 
пројектовано стање дна канала, тако да пропусти и мостови морају да буду 
функционални за оба случаја. 

Код већих денивелација, коту фундирања објекта (моста) прилагодити планираном 
стању, да би дно канала могло да се доведе на потребну коту, без сметњи по 
конструкцију моста (пропуста). Висинa пропуста, нарочито код већих дужина, битна 
је код одржавања објекта, па је у том смислу неопходна и постојећа кота дна 
канала. 

2. Код канала ЗД-2, планира се очување протицајног профила ван комплекса, с 
обзиром на транзитну функцију. Премошћавање се планира мостом (пропустом) на 
пројектованој коти, са довољним димензијама, ван водног огледала. Главни је 
реципијент за третиране и чисте воде са комплекса. 

Канал ЗД-2-4, треба да остане у функцији, с тим да се може прилагодити 
саобраћајном решењу комплекса. Код премошћавања предвидети мост/пропуст 
одговарајућих димензија (min  bxh=1,5 x 1,5 m). 

Канал ЗД-2-5 се укида, као и канал ЗД-2-6 који је ван функције. 

У том смислу планирано је да се трасе постојећих мелиорационих канала у 
границама плана реконструишу и прилагођавају планираној намени и то: 

 канал ЗД-2 се укида кроз површине осталих намена, али се задржава његова 
транзитна функција тако што се планира нова траса кроз појас заштитног 
зеленила до везе са каналом ЗД-2-4 који остаје у функцији; 

 канал ЗД-2-4 се реконструише по истој траси добијајући већи протицајни 
профил;  

 за планирану реконструкцију мелиорационих канала одређује се простор 
потребне дужине, са ширином од око 20 m. Канали ЗД-2-5 и ЗД-2-6  се укидају и 
засипају; 

 мелиорациони канали који остају у функцији биће реципијенти кишних вода 
целог комплекса. 

3. Санитарно-фекалне употребљене воде каналишу се цевним системом 
канализације и евакуишу до водонепропусне септичке јаме, односно пакет 
постројења за пречишћавање отпадних вода, као прелазно решење до прикључења 
на градску канализацију. Прелазно решење за реципијент има мелиорациони 
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канал, уз услов да третиране воде имају квалитет на уливу у профил канала такав 
који не сме угрозити прописане карактеристике његових вода. 

4. Евакуацију атмосферских вода предвидети отвореним (затвореним) системом и 
спровести до реципијената, - мелиорационог канала или кишног колектора. У 
реципијент се могу, без третмана, испустити само незагађене кишне воде, док се у 
циљу заштите вода, а пре упуштања у реципијент, за загађене воде планира 
одговарајући третман како би се спречило евентуално загађење површинских и 
подземних вода. Квалитет испуштених вода мора бити такав да не угрози 
прописане карактеристике вода реципијената - мелиорационог канала, односно 
услове Правилника ЈКП БВК. 

Атмосферске воде са условно незагађених површина (кровови, надстрешнице и 
друге некомуникацијске површине), планирају се без претходног пречишћавања и 
слободно их испуштати у околне зелене површине или у мелиорациони канал, до 
будуће испусне грађевине. 

За загађене - зауљене атмосферске воде (са саобраћајних, манипулативних 
површина и паркинга), као и технолошке отпадне воде (од прања и одржавања 
сервисних и складишних површина и др.) планира се посебно каналисање, 
спровести их кроз таложник за механичке нечистоће и сепаратор уља и бензина 
односно други потребан третман, а тек потом се могу упустити у реципијент - 
мелиорациони канал, с тим да се не угрози квалитет површинских и подземних 
вода прописаних Уредбом о граничним вредностима емисије загађујућих материја у 
воде и роковима за њихово достизање („Службени гласник РС”, бр. 67/2011, 
48/2012 и 1/2016). 

У систему одвођења атмосферских вода, имајући у виду намене и капацитет 
мелиорационе мреже, као и веће отицаје са планираних површина, пре улива у 
каналску мрежу, планирају се отворени (затворени) резервоарски простори (Р1, Р2 
и Р3), који пре свега служе за ретензирање вода, а могу се користити и за друге 
потребе (ПП заштиту, заливање површина и сл.). 

За прихват свих третираних вода са површине обухваћене предметним Планом 
након извршеног пречишћавања, планира се веза ка мелиорационом систему. 
Изливну главу са жабљим поклопцем уклопити у косину канала на око 0,5 m изнад 
дна и улив усмерити под углом у односу на осу канала. На местима излива 
предвидети осигурање косина и дна мелиорационог канала од ерозије. 

5. Укрштање мелиорационих канала и планираних саобраћајница оствариће се 
изградњом мостовске конструкције преко канала. 

6. Планирани објекти се планирају изван границе појаса експропријације водног 
земљишта. Грађевинске линије планираних објеката планирају се min. 5,0 m од 
горње ивице мелиорационог канала. Код пројектовања пропуста за колски 
саобраћај, потребне ширине и носивости, ослонци се планирају ван уреза 
пројектованог нивоа воде у каналу, а доња ивица коловозне конструкције (ДИК) на 
min. 1,0 m изнад пројектованог нивоа воде. 

7. У случају изградње дизел агрегата и резервоара за складиштење течног горива, 
предвидети уградњу пијезометара за континуално праћење евентуалног загађења 
подземних вода. 

У складу са одредбама Закона о водама („Службени гласник РС”, бр. 30/10, 90/12, 
101/16 и 95/18), на основу важећих аката заштите изворишта водоснабдевања града 
Београда, Правилник о одређивању и одржавању зона санитарне заштите изворишта 
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водоснабдевања („Службени гласник РС”, бр. 92/08), предвидети све мере заштите 
подземних вода од загађења у току изградње као и у току експлоатације. 

Подаци са условима ЈВП „Србијаводе” Београд, Водопривредни центар „Сава - Дунав” 
(бр. 2821/1 од 13.05.2019.године). 

 
Е л е к т р о е н е р г е т с к а   м р е ж а 

 
ПОСТОЈЕЋЕ СТАЊЕ 

На подручју предметног Плана детаљне регулације нема изграђених 
електроенергетских објеката. 

Источно од железничке пруге Батајница - Ресник (ван граница предметног плана) 
изграђен је далековод 35 kV који повезује ТС 110/35 kV „Београд” и ТС 35/10 kV 
„Добановци”, пресек проводника надземне деонице је АL/Č 3x95/15 mm2, а кабловске 
деонице типа и пресека HNE 49А 3x(1x185/25) mm2, 35 kV. 
 
ПЛАНИРАНО РЕШЕЊЕ 

За снабдевање електричном енергијом планираних потрошача према условима 
„Електродистрибуције Београд” потребно је изградити трансформаторску станицу 
110/10 kV „Добановци 2” капацитета 2x31,5 kVA. 

Планирана TС 110/10 kV „Добановци 2” прикључиће се преко двоструког напонског 
нивоа 110 kV који је у надлежности ЈП „Електромрежа Србије”. Место прикључка 
планиране ТС је ДВ 110 kV број 104 Б чвор Београд 9 - Стара Пазова. Како је локација 
TС 110/10 kV „Добановци 2” на самој северној граници предметног плана то ће траса 
прикључног двоструког далековода 110 kV бити предмет посебног планског документа. 

Према условима ЕДБ, трансформаторску станицу 110/10 kV „Добановци 2” потребно је 
градити тако да су постројење 110 kV и трансформатори 110/10 kV постављени на 
отвореном простору, а 10 kV разводно постројење поставиће се у затвореном простору 
(зиданом објекту). Приступ TС 110/10 kV „Добановци 2” обезбеђен је са планиране 
саобраћајнице западно од комплекса одређеним за TС 110/10 kV „Добановци 2”. 
Најмања ширина приступне саобраћајнице је 5 m, а полупречник кривине Р-20 m (због 
вучног возила). 

У првој етапи реализације обухвата Плана, односно до изградње TС 110/10 kV 
„Добановци 2” могуће је мањи број потрошача прикључити на 10 kV мрежу из правца 
Добановаца и Угриноваца. 

Планирани потрошачи у оквиру зона А и Б снабдеваће се електричном енергијом из 
планираних TС 10/0,4 kV капацитета 1x1000 kVA, 2x1000 kVA, а снагa уграђених 
трансформатора 10/0,4 kV може бити 630 kVA и 2x630 kVA. 

Планиране TС 10/0,4 kV које ће се градити у комплексима појединих корисника могу се 
градити у склопу планираних објеката или као слободно стојећи објекти. 
Ако се граде у склопу планираних објеката, планиране TС 10/0,4 kV капацитета 1x1000 
kVA морају имати најмање два одвојена одељења и то: одељење за смештај 
трансформатора и одељење за смештај ниског и високог напона, а капацитета 2x1000 
kVA морају имати најмање три одвојена одељења и то: два одељења за смештај 
трансформатора и једно одељење за сметај развода ниског и високог напона. 
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Уколико се трансформаторске станице TС 10/0,4 kV граде као слободно стојећи објекти 
могу бити монтажно бетонски и зидни приземни објекти. 

Приступ просторијама ТС 10/0,4 kV обезбедити изградњом приступног пута ширине 3 
m, носивости 5 t до најближе саобраћајнице. 

Планиране ТС 10/0,4 kV прикључиће се на будуће 110/10 kV „Добановци 2” подземним 
водовима 10 kV. Подземни водови 10 kV су типа и пресека 3 (XHE 49-А 1x150) mm2, 10 
kV. 

Из TС 110/10 kV „Добановци 2” планирано је да изађе 40 кабловских водова 10 kV како 
би се оформила дистрибутивна мрежа 10 kV на том простору. 

У оквиру комплекса појединих корисника са будућим објектима градиће се подземним 
електроенергетским водовима 1 kV. Користити каблове типа и пресека HPОО АС 3x150 
mm2, 1 kV. Планирани каблови 1 kV и 10 kV постављају се испод слободних површина 
и тротоарског простора, а у ров дубине 0,8 m, ширине у зависности од броја каблова. 

На прелазу испод коловоза саобраћајница планирани каблови 1 kV и 10 kV постављају 
се кроз заштитну цев или кабловску канализацију. По завршетку радова при полагању 
каблова 10 kV трасе истих видно обележити. 

Планом је предвиђено да све саобраћајнице у оквиру предметног плана буду 
опремљене инсталацијом јавног осветљења, уз постизање задовољавајућег нивоа 
фотометријских величина. 

 
Т К   м р е ж а 

 
ПОСТОЈЕЋЕ СТАЊЕ 

Територија предметног Плана детаљне регулације припада подручју главног кабла Nо-
1 АТC „Добановци”. Приступна тк мрежа изведена је телекомуникационим кабловима 
положеним слободно у земљу. Претплатници су преко спољашњих односно 
унутрашњих извода повезани са дистрибутивном тк мрежом. 

Дуж аутопута Београд - Шид положени су следећи каблови за транспортну мрежу: 

- Међумесни коаксијални тк кабл на релацији TKC „Београд” - V 12 (Шид) гранични 
прелаз Батровци (ознака кабла: ТX 06-В, ТX 16-PS, ТX 16-ЈЈ 4x2,6/9,5 + 5x4x0,9); 

- Међумесни симетрични тк кабл на релацији Умка - III појачавачка кућица (ознака 
кабла ТD 22 4x4x0,9); 

- Међумесни оптички тк кабл на релацији Београд - Нови Сад, деоница АТC „Нови 
Београд - Румска петља”, нови кабл (ознака кабла ТОМS 03 (2x12/G 655+6x12/G 
652D)xIIx0,4x3,5 CМАN); 

- Приводни оптички тк кабл на релацији N11 (аутопут) на старом каблу – Добановци – 
Сурчин (ознака кабла: ТОSМ 03(6x2)xIIx0,4x3,5 CМАН); 

- Приводни оптички тк кабл за АТC „Угриновци” који је у изградњи односно H8 (ауто 
пут) на новом каблу Угриновци. 

Каблови транспортне мреже налазе се делимично у оквиру границе предметног плана 
детаљне регулације, али на том простору није предвиђена изградња саобраћајница и 
објеката, већ се задржава постојеће зеленило испод кога су постављени каблови 
транспортне мреже. 
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ПЛАНИРАНО РЕШЕЊЕ 

Да би се обезбедило једноставно решавање потреба за новим TF прикључцима као и 
омогућени прелазак на нове технологије у области телекомуникације и потреба за 
новим TK услугама, потребно је обезбедити приступ свим планираним објектима путем 
TK канализације. 

Стога је планирано: 

- Да се дуж свих планираних саобраћајница изгради TK канализација капацитета 
цеви PVC (PЕHD) Ø110 mm + 2 цеви PVC (PЕHD) Ø50 mm2 са одговарајућим 
новопланираним TK окнима. 

- Новопланирану TK канализацију изградити у слободној јавној површини или у 
тротоарском простору, са потребним прелазима испод коловоза саобраћајница. 

Да би се прикључили нови претплатници у складу са новим технологијама потребно је 
изградити нову телекомуникациону мрежу са бакарним кабловима (нова кабловска 
подручја) и обезбедити простор за смештај приступног уређаја. 
 
Издвојен степен IP (МSАN/DSLАМ) 

На подручју предметног плана потребно је обезбедити две просторије за смештај 
телекомуникационе опреме наведеног (издвојени степен) IP (МSАN/DSLАМ). 

Површина просторије за смештај наведене телекомуникационе опреме треба да буде 
10 – 15 m2 висине 280 cm. 

У просторији је потребно обезбедити засебно електрично бројило. 

Кроз просторију не смеју пролазити инсталације водовода, канализације и грејања. 
Просторија мора да буде приступачна споља како за особље које одржава уређаје, 
тако за увод кабла и прилаз службених возила. Веза издвојеног степена и надређене 
АТC оствариће се оптичким кабловима. 

Појединачно планирани објекти у сваком комплексу појединачно прикључиће се тако 
што ће се на сувом и приступачном месту у улазном ходнику уградити изводни TK 
орман. Од TK ормана до темеља објекта уградиће се успонска PVC цев Ø70 mm. Од 
најближег TK ормана до темеља објекта у које је смештен изводни орман уградиће се 
приводна TK канализација капацитета 2 PVC цеви Ø110 mm2. 

У непосредној близини северозападне границе Плана, налази се Контролно-мерни 
центар Београд. Величина примарне заштитне зоне, мерено од границе радио центра 
веће снаге, износи 200 m. Унутар граница примарне заштитне зоне не могу да се 
постављају непокретне или покретне препреке и водене површине, као ни покретне 
или непокретне металне и друге рефлективне површине, електроенергетски и други 
надземни водови, нити да се граде саобраћајнице, железничке пруге и сл. 

Све новопланиране садржаје реализовати у складу са Законом о електронским 
комуникацијама („Службени гласник РС”, бр. 44/10, 60/13-УС и 32/14) и Правилником о 
захтевима за утврђивање заштитног појаса за електронске комуникационе мреже и 
припадајућих средстава, радио-коридора и заштитне зоне и начину извођења радова 
приликом изградње објеката („Службени гласник РС”, бр. 16/12). 
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Г а с и ф и к а ц и ј а 

 
ПОСТОЈЕЋЕ СТАЊЕ 

На предметном простору, у границама Плана, изграђен је и у експлоатацији 
међународни транспортни гасовод РГ 04-05, пречника Ø406,4 mm, деоница Батајница - 
Зворник, радног притиска до 50 бара, ANSI 300. Исти је изграђен северно од локације 
аутопута Београд - Загреб, на растојању око 100 m и од железничке пруге Београд - 
Ресник до постојеће Добановачке петље је у границама Плана. Заштитна зона је 
минимум 30 m са обе стране гасовода и овде је забрањена изградња објекатa у којима 
бораве и раде људи. Наведени гасовод је укартиран у подлогама подземних водова и 
представља стечену обавезу у Плану. Са овог гасовода не може се остварити било 
какво прикључивање ради обезбеђења оштрих услова о потребном минималном 
радном притиску у зони Сарајева. Гасовод се мора просторно штитити тако што ће се 
обезбедити заштитни појас обострано 30 m и што ће се, код укрштања са планираним 
саобраћајницама, обезбедити заштита гасовода. 

У границама Плана нема градских и дистрибутивних гасовода. 
 
ПЛАНИРАНО РЕШЕЊЕ 

Просторним планом за део градске општине Сурчин планирана је гасификација целог 
простора, а снабдевање природним гасом за потребе грејања, припреме топле воде, 
кувања и технолошких потреба користиће се у домаћинствима, пратећим садржајима и 
привредним делатностима. 

Планом је предвиђена изградња следећих гасовода и гасоводних објеката: 

 деонице прикључног транспортног гасовода, од постојећег транспортног гасовода 
МГ 05/1, до локације планиране ГМРС/MРС „Аутопут”, трасом која је у коридору 
постојећег разводног гасовода РГ 04-05, од челичних цеви за радни притисак до 50 
бара; 

 објекта ГМРС/МРС „Аутопут” на локацији североисточно од старе Добановачке 
петље; 

 челичног дистрибутивног гасовода од ГМРС/МРС „Аутопут” до новопланираних 
привредних зона и северно и јужно од аутопута Београд - Загреб, од челичних цеви 
за радни притисак 6÷16 бара; 

 дистрибутивног гасововода од полиетиленских цеви за радни притисак 1÷4 бара од 
ГМРС/МРС „Аутопут” до новопланираних привредних зона северно од аутопута 
Београд-Загреб; 

 кућних гасних прикључака до корисника у привредној зони и  

 гасних котларница за будуће кориснике у привредној зони. 

Источна граница Плана ка железничкој прузи Београд - Ресник је продужена на исток 
дуж коридора транспортног гасовода РГ 04-05 све до постојећег транспортног гасовода 
МГ 05/1, како би се овим планским документом омогућило прикључење планираног 
прикључног транспортног гасовода на постојећи транспортни и обезбедило 
повезивање планиране ГМРС/МРС „Аутопут” на постојећи гасоводни систем ЈП 
„Србијагас”. Предметна граница, односно зона у намени површина је означена као 
„инфраструктурни коридор”. 

Главна мерно-регулациона/мерно-регулациона станица (ГМРС/МРС) „Аутопут” је 
објекат у коме се обавља двостепена редукција притиска са p=50 bar-а на p=6÷16 bar-
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а, и са p=6÷16 bar-а на p=1÷4 bar-а, одоризација и контролно мерење потрошње гаса. У 
обухвату Плана, за ГМРС/МРС је планирана јавна грађевинска парцела површине 6913 
m², којој треба обезбедити колски приступ минималне ширине 3 m. Тачна диспозиција 
колског приступа се дефинише кроз израду даље техничке документације. Неопходно 
је још и обезбедити и прикључке на електроенергетску и телекомуникациону мрежу. 
Предметна ГМРС/МРС планирана је за коришћење и снабдевање природним гасом 
потенцијалних потрошача који се налазе и ван границе Плана. 

Како би се обезбедило прикључење на гасоводни систем ЈП „Србијагас” формиран је 
коридор за транспортни гасовод у ширини од 15 m са обе стране гасовода, док је зона 
грађења објеката на 30 m са обе стране гасовода. 

Минимална удаљеност објеката ГМРС/МРС „Аутопут” у односу на аутопут, без обзира 
на њен капацитет, износи 30 m, а у односу на привредне објекте такође износи min. 30 
m. 

Предвиђен је планирани прикључни транспортни гасовод на 10 m од постојећег 
разводног гасовода и то са јужне стране. 

Заштитна зона планираних челичних дистрибутивних гасовода, за радни притисак до 
6÷16 бара, износи min. 3 m у односу на грађевинску линију зоне. 

Заштитна зона планираних дистрибутивних полиетиленских гасовода, за радни 
притисак до 1÷4 бара, износи min. 1 m у односу на грађевинску линију зоне. 

Испод коловоза саобраћајница, минимална висина надслоја од горње ивице гасовода 
до горње коте коловозне конструкције, без примене посебне механичке заштите, ако се 
статичким прорачуном цевовода на саобраћајно оптерећење утврди да је то могуће 
износи 1,35 m. Испод коловоза саобраћајница, минимална висина надслоја од горње 
ивице гасовода до горње коте коловозне конструкције, када се гасовод механички 
штити полагањем у заштитну цев, ако се статичким прорачуном цевовода на 
саобраћајно оптерећење утврди да је то могуће износи 1,0 m. Сви гасоводи ће се 
водити у регулационим профилима планираних саобраћајница. 

Код израде техничке документације потребно је у свему се придржавати следећих 
прописа из гасне технике, а то су: 
- Правилник о условима за несметан и безбедан транспорт природног гаса 

гасоводима притиска већег од 16 бар („Службени гласник РС”, бр. 37/13 и 87/15), 
- Правилник о условима за несметану и безбедну дистрибуцију природног гаса 

гасоводима притиска до 16 бар („Службени гласник РС”, бр. 86/15); 
- Интерна техничка правила за пројектовање и изградњу гасовода и гасоводних 

објеката на систему ЈП „Србијагас” (Нови Сад, октобар 2009.год.). 

 
З е л е н и л о 

На основу анализе постојећег стања у Плану се констатује да је стање озелењености 
постојећих изграђених система задовољавајуће. Имајући у виду значај зелених 
површина у привредним зонама, како са естетског и еколошког аспекта, тако и 
подизања квалитета животне средине на виши ниво, сматра се да је потребно 
сачувати и унапредити сву квалитетну вегетацију на овом подручју. 

Планирано зеленило, у оквиру предметног плана, подељено је на две категорије, 
према намени и режиму коришћења: 
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 Зеленило у склопу површина јавних намена 

- Заштитни инфраструктурни појас 
- Зеленило унутар регулације саобраћајница (зеленило, дрвореди и сл.) 

Интервенције у склопу површина јавних намена подразумевају уређење појаса 
заштитног инфраструктурног појаса између зоне А и 1. улице, као и увођење линијског 
зеленила и дрвореда у склопу јавних саобраћајница. 

 Зеленило у склопу површина осталих намена 

- Заштитни зелени појас 
- Зеленило унутар парцела остале намене (комерцијално-пословни и производни 

комплекси) 

Интервенције у склопу површина осталих намена подразумевају уређење појаса 
заштитног зеленила уз аутопут I.A-A3 (E70), државни пут II.Б-319 (Р-267), као и појаса 
између 3. улице и мелиорационог канала. 

Планом је предвиђено и одржавање постојећег и увођење новог квалитетног зеленила 
у блоковима комерцијално-пословних и производних комплекса са функцијом заштите 
животне средине и оплемењивања простора. У овим зонама минимални проценат 
слободних и зелених површина износи 40% површине парцеле, од чега је 10% 
незастрто зеленило (зеленило у директном контакту са тлом). 

Обавеза појединачних корисника простора је да слободан простор парцеле уреде, 
озелене и старају се о њему. Просторна градација вегетације зависи од висине 
градње, експозиције, величине блоковског простора и хигијенских потреба. 
 
Планом су дата следећа општа правила за озелењавање слободних површина: 

 Уређивање слободних површина радити на основу ситуације постојећег стања, 
израђене биолошке основе и синхрон плана. 

 За зеленило у склопу саобраћајница, најмање растојање између садница 
прилагодити врсти дрвећа у дрвореду (8-10 m) и станишним условима. 

 На саобраћајним раскрсницама са укрштањем, основни елемент зеленила је 
травњак и групе ниског шибља, које нису више од 70-75 cm, што обезбеђује 
неопходну видљивост за возаче аутомобила. 

 Пре израде пројекта, високовредновану постојећу вегетацију штитити и третирати 
као саставни део пројекта. 

 Новом вегетацијом потребно је пре свега унапредити радни простор и побољшање 
микроклимата. За одржавање зеленила, пројектом хидроинсталације предвидети 
хидрантску мрежу. Поред постојеће вегетације предвидети допуну садница стару 1-
12 година садњом зимзеленог и листопадног шибља. С обзиром на разноврсност 
радног простора, зеленило поред своје основне биолошке функције служи и за 
разграничење, односно просторну изолацију појединих зона. 

 Приликом пројектовања и извођења планирати све потребне мере за заштиту 
стабала, дрвореда као и свог високовреднованог постојећег зеленила. 

 Нивелационо-регулационим решењем обезбедити правилно отицање воде од 
објекта према слободном простору, према сливницима и риголама. 

 Обезбедити минимално одстојање дендро врста од подземних инсталација. 

 Све грађевинске, као и шумарске радове, радити према важећим прописима. 
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II.2.2. Насељеност, густина становања  

Површина општине Сурчин износи укупно 288 km2. На овом простору се налази 7 
насеља / катастарских општина (Бечмен, Бољевци, Добановци, Јаково, Петровчић, 
Прогар, Сурчин), у којима према попису из 2011. године живи 42.012 становника. 
Општина Сурчин се граничи са суседним градским општинама Нови Београд, Земун и 
Чукарица, као и са општином Пећинци и Обреновац. 

Густина насељености је највећа у општинском центру (250 ст/km2). 

Општина Сурчин бележи благи раст бројa становника, као резултат механичког 
кретања становништва. 

На територији општине Сурчин постоји седам осморазредних основних школа и једна 
са четири разреда. У општинском центру се налазе две осморазредне школе, а по 
једна у осталим сеоским насељима. Постојећи рaзмештај основних школа задовољава 
потребе становништва. Изграђен је један Дом здравља - у Сурчину, као и пет 
амбуланти - у Бољевџима, Јакову, Добановцима, Бечмену и Петровчићу. 

Предшколске установе се налазе у Сурчину, Бољевцима, Јакову, Прогару, 
Добановцима и Бечмену. 

Структура привређивања је у економском и просторном смислу полифункционална: 
поред пољопривреде, релативно је добро развијен секундарни сектор делатности, али 
и терцијарни, барем у погледу квантитета и разноврсности. 

Простор је интензивно коришћен (Сурчин спада међу гушће насељене општине у 
Србији) различитим типовима заузећа земљишта, од којих доминирају шуме и оранице. 
Упркос томе, конфликти у простору су изражени, посебно између туризма, саобраћаја, 
стамбене изградње и других облика коришћења земљишта, са озбиљним последицама 
по ефикасност, опремљеност, животну средину и квалитет живота. 

Урбани начини коришћења земљишта се шире на рачун пољопривредног земљишта 
што је један од основних показатеља убрзаног социјално-економског развоја; посебно 
је значајно да број становника не опада, што је потенцијал даљег развоја. 

 
II.2.3. Заштићена културна добра 

Према Условима Завода за заштиту споменика културе града Београда, који су 
прибављени за потребе израде предметног Плана детаљне регулације (Услови бр. 
92857/18 од 08.08.2018. год.), предметни простор се налази у границама археолошког 
локалитета Брег, Добановци који ужива статус локалитета под претходном заштитом. 

Локалитет лежи на већем простору потеза Брег са леве и десне стране аутопута 
Београд - Загреб, код Добановачке петље. Овде је констатован површински 
археолошки материјал из периода млађег гвозденог доба и античког периода, што је 
потврђено и приликом заштитних интервенција током земљаних радова на траси 
гасовода који овуда пролази. Археолошки материјал указује да се овде могу очекивати 
остаци једног већег римског насеља које је настало на остацима старије латенске 
насеобине. 

У циљу заштите евентуалних археолошких налаза и остатака потребно је поштовати 
следеће услове заштите археолошког наслеђа: 

- Обавеза инвеститора је да се благовремено, а најкасније 20 радних дана пре 
почетка било каквих земљаних радова на изградњи објеката и инфраструктуре, 
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обрати Заводу за заштиту споменика културе града Београда, како би се обезбедио 
археолошки надзор током обављања наведених радова. 

- Уколико се приликом извођења земљаних радова наиђе на археолошке остатке, 
радови ће на том делу градилишта бити обустављени до завршетка заштитних 
археолошких интервенција (чл. 109 Закона о културним добрима, „Сл. гласник РС”, 
бр. 71/94, 52/11 - др. закон и 99/11 - др. закон). 

- Инвеститор је дужан да, по чл. 110 истог Закона о културним добрима, обезбеди 
финансијска средства за истраживање, заштиту, чување, публиковање и излагање 
добра, до предаје добра на чување овлаштеној установи заштите. 

 
 
II.3 НАМЕНА ПОВРШИНА КОМПЛЕКСА И ОКРУЖЕЊА 

Планом су одређене зоне, односно функционалне целине у оквиру којих је могуће 
остварити планиране намене, а према правилима грађења и коришћења простора која 
се дефинишу за сваку зону понаособ. У оквиру сваке зоне су дефинисане 
карактеристичне, преовлађујуће намене. 

Непосредно уз аутопут I.A-A3 (E70) предвиђена је зона претежно комерцијалних и 
административно-управних делатности и услуга. На почетку и на крају зоне (између 
две петље), с обзиром на атрактивност улазно-излазних праваца, планирају се 
атрактивнији садржаји, попут хотела, послових објеката и сл., док се у осталим 
деловима планирају садржаји попут хипермаркета, угоститељско-трговачких објеката и 
сл. 

Главни саобраћајни прилаз се остварује преко кружног тока са Добановачке петље. 
Локална мрежа је ортогонална са две кружне рунделе. Локалне саобраћајнице су 
профила 17 m, у склопу којих се налазе бициклистиче стазе и појас зеленила са 
дрворедима. Бициклистичке стазе су предвиђене за локално становништво из 
Добановаца и Угриноваца, као и за комуникацију између комплекса у самој зони. 

Планиране намене простора су дефинисане графичким прилогом „Планирана намена 
површина”. Овако дефинисане намене представљају преовлађујућу, доминантну 
намену на том простору. Свака намена подразумева и друге компатибилне намене. На 
нивоу појединачних парцела у оквиру зоне, намена дефинисана као компатибилна 
може бити доминантна или једина. 

Планиране намене површина дефинисане су у оквиру различитих начина коришћења 
земљишта: 

 
ПОВРШИНЕ ЈАВНИХ НАМЕНА: 

 Заштитни инфраструктурни појас 

Северно од 1. улице, односно између 1. улице и зоне комерцијалних садржаја, као и на 
две парцеле јужно од 1. улице, предвиђен је појас заштитног зеленила испод кога 
пролази постојећи магистрални гасовод чији коридор и заштитне зоне одређују границу 
зоне и грађевинску линију комерцијалних делатности према аутопуту (гасовод 
условљава забрану грађења у зони од по 30 m са сваке стране). Такође, између 
мелорационог канала и парцеле за ГМРС и зоне комерцијалних садржаја, у ширини од 
2,5 m, предвиђен је заштитни зелени појас. 

 Мрежа саобраћајница 
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 Железничка пруга 

На истоку, границом Плана на два места обухваћен је део желеничке пруге Београд - 
Остружница - Батајница. На једном месту, у ширини регулације 2. улица прелази преко 
пруге и, преко петље и сервисне саобраћанице, повезује се са аутопутем I.A-A1 (E75) 
Београд - Нови Сад. На другом, у ширини инфраструктурног коридора, планирани 
гасовод се прикључује на постојећи транспортни гасовод у зони петље „Београд”. 

Комуналне површине и објекти: 

 ГМРС - главна мерно регулациона станица 

На југозападу обухвата Плана, предвиђена је изградња главне мерно-регулационе 
станице за потребе обухвата Плана, као и ширег окружења. Ова станица се, преко 
планираног гасовода прикључује на постојећи транспортни гасовод у зони петље 
„Београд”. 

 ТС - трафостаница 110/10 kV 

На северу обухвата Плана, уз планирану саобраћајницу 3. улица, предвиђена је 
парцела за изградњу трансформаторске станице 110/10 kV за потребе нових 
комерцијалних и привредних садржаја у обухвату Плана и широј зони. Према условима 
ЈП „Елекромрежа Србије” предметна трафостаница се повезује са ДВ 110 kV број 
104Б, чвор Београд 9 - Стара Пазова који се налази ван граница Плана, али је 
географски најближи овој локацији. 

 ФКЦС - фекална црпна станица 

ФКЦС је сабирна фекална црпна станица чија изградња је планирана у склопу 
заштитног зеленила уз 3. улицу, на парцели од димензија 10x10 m. 

 Мелиорациони канали и ретензије 

На западу обухвата Плана, предвиђена је реконструкција постојећих и изградња нових 
мелиорационих канала. Траса постојећег канала, после проласка кроз аутопут, уместо 
кроз комплекс, као што је случај у постојећем стању, у планском решењу се измешта и 
води ободом привредне зоне кроз заштитно зеленило. Постојећи канали, који се 
налазе унутар привредне зоне, су предвиђени за измештање. 

Уз канале, на две локације уз 3. улицу, предвиђене су парцеле за ретензије и једна у 
заштитном инфраструктурном појасу, на углу 1. и 4. улице. 

 Комуналне стазе 

Уз регулацију аутопута Батровци - Београд I.A-A3 (E70), као и уз део пута II.Б.-319 
Батајница - Добановци (регионални пут Р-267), предвиђене су две комуналне стазе. 
Стаза уз аутопут је ширине 3,5 m и предвиђена је за изградњу планираног водовода 
Ø300. Стаза уз регионални пут се налази између саобраћајнице и катастарских 
парцела заштитног зеленог појаса, а унутар ње се налази постојећи водовод В1Л400 и 
подземни ТК кабл. 

 
ПОВРШИНЕ ОСТАЛИХ НАМЕНА: 

 Зона А - комерцијално-пословни комплекси, max. h=16 m 

У првом реду грађевинских парцела према аутопуту, предвиђена је зона претежно 
комерцијалних и административно-управних делатности и услуга. Основна намена 
шире зоне је привредна, с тим што је најатрактивнији простор уз аутопут предвиђен за 
објекте комерцијалне и пословне намене и садржаја који привлаче већи број 
корисника. 
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У зони А, планирана је изградња објеката спратности максималне висине до h=16 m и 
индекс заузетости 60%. 

На почетку и на крају зоне (између петљи) атрактивност улазно-излазних праваца ће 
погодовати атрактивнијим садржајима, попут хотела, послових објеката и сл., док се у 
осталим деловима претпостављају садржаји попут хипермаркета, угоститељско-
трговачких објеката и сл. 

У зони А могуће је организовати разноврсне активности у оквиру којих се могу 
формирати следећи садржаји, на пример: 
- хотели, мотели, трговачко-услужни садржаји 
- пословни објекти и комплекси 
- велики комплекси трговине 
- технолошки паркови 
- слободне зоне (физички ограђени простори у којима се могу обављатин све 

врсте пословања, производне и услужне делатности уз одређене стимулативне 
погодности, као што су фискалне, царинске и друге олакшице). 

 Зона Б - производни комплекси, max. h=16m 

У залеђу комерцијално-пословних комплекса, односно у северном делу обухвата 
Плана, предвиђен је простор за производне објекте као што су: грађевински погони, 
робно-транспортни центри, складишни и логистичко-дистрибутивни комплекси. 
Предложени капацитети, због специфичности технологије намене, подразумевају 
максималну висину објекта до 16 m и индекс заузетости  60%. 

С обзиром да наведене делатности захтевају велике површине са објектима велике 
заузетости и мале спратности (складишта, хладњаче, контејнерске терминале и сл.), 
модуларна организација парцела даје могућност обједињавања више парцела у један 
комплекс у зависности од потреба. У овој зони је могуће изградити објекте следећих 
намена, на пример: 
- производни и грађевински погони 
- логистичко-дистрибутивни центри 
- складишта  
- индустријске зоне (лака прерађивачка индустрија, тј. производња и прерада 

средстава за широку потрошњу: прехрамбена, текстилна, дуванска, дрвна, кожа, 
обућа и гума) 

- робно-транспортни центри 
- научно-истраживачки комплекси 

Реална је претпоставка да ће се уз аутопут развијати атрактивнији садржаји који 
привлаче већи број корисника. Концепт почива на урбанистичким поставкама 
транспарентне организације простора који ће се прилагођавати потребама и условима 
појединачних корисника. 

 Пољопривредне површине 

На северозападу обухвата плана, између 3. и 6. улице, планирано је задржавање 
парцела интензивне пољоривредне производње. Ради се о примарној заштитној зони 
око објекта Контролно-мерног центра „Београд” (простор северно од петље 
„Добановци” и источно од саобраћајнице II.B-319 Батајница - Добановци) и у овој зони 
је забрањена изградња објеката. Дозвољено је коришћење пољопривредног 
земљишта само у сврху примарне пољопривредне производње. 
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 Заштитни зелени појас 

Уз аутопут I.A-A3 (E70), саобраћајницу II.B-319 Батајница - Добановци, затим између 3. 
улице и мелиорационог канала и између 1. улице и железничке пруге на истоку 
обухвата Плана, предвиђен је појас заштитног зеленила који је у функцији звучне 
изолације и тампон зоне између саобраћаја високог интензитета и комерцијално-
пословнх садржаја у обухвату Плана, али представља и визулену баријеру и естетски 
оплемењује овај простор. 

 Инфраструктурни коридор 

Инфраструктуурни коридор се налази на истоку обухвата Плана и обухвата подземни 
прикључак планираног разводног гасовода са постојећим магистралним гасоводом у 
зони петље „Београд”. 
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III. ПРЕГЛЕД ПОСТОЈЕЋЕГ СТАЊА И КВАЛИТЕТА ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ 

 НА ПОДРУЧЈУ НА КОЈЕ СЕ ИЗВЕШТАЈ ОДНОСИ 

Стање и угроженост појединих сегмената животне средине на одређеном простору 
(ниво буке, јонизујућег и нејонизујућег зрачења, степен загађености ваздуха, 
земљишта, воде и сл.) зависи од природних карактеристика: (орографије, 
хидролошких, геолошких, хидрогеолошких, сеизмичких и климатских карактеристика, 
присутне флоре и фауне) и створених услова: (инфра и супраструктура, врста и 
распоред стационарних и мобилних извора загађења, транспорт загађења и сл.). 

Познавање постојећег стања изузетно је важно ради процене и праћења свих могућих 
утицаја будућих, планираних активности у оквиру ПГР на животну средину, али и 
потенцијалних утицаја средине на објекте и активности у предметном комплексу. 
 
 
III.1. СТЕПЕН ЗАГАЂЕНОСТИ ВАЗДУХА 

На простору ПДР и непосредном окружењу не постоји мерно место за контролу 
степена загађености ваздуха, а „Екоатлас” приказује глобални степен загађености 
ваздуха само на територији ГУП-а. 

Простор ПДР се граничи са државним путем I А реда А3 и државног пута II Б реда 319, 
а у непосредној близини је и државни пут I А реда А1, па је саобраћај доминантни 
извор аерозагађења, јер на предметној локацији нема објеката, а ни значајнијих 
стационарних извора загађења у непосредном окружењу. Ваздушни саобраћај даје свој 
допринос аерозагађењу због близине и положаја полетно слетне стазе аеродрома 
„Никола Тесла”. Загађење настало радом пољопривредне механизације на околним 
парцелама је минорно. 

Емисија полена (полинација) је посебан вид загађивања ваздуха и природна је појава, 
заступљена на обрадивим и зеленим површинама у границама ПДР и окружењу која 
траје скоро 6 месеци годишње. Полен је један од најзначајнијих алергена у ваздуху који 
се преноси ветром (анемофилно) и изазива алергијске реакције (ринитис, 
коњуктивитис, дерматитис), код 20-30 % популације. У случају дуготрајног излагања 
високим концентрацијама полена јавља се и хронични бронхитис и бронхијална астма. 

За оцену степена загађености ваздуха пореклом од моторних возила коришћен је 
прорачун на основу модела датог у Приручнику за прорачун аерозагађења на 
путевима. 

Прорачун је извршен на основу саобраћајног оптерећења (број путничких возила, 
процењена просечна брзина кретања, заступљеност теретних возила и аутобуса) на 
сектору аутопута код Добановачке петље. Концентрације појединих полутаната морају 
се узети са резервом, јер су расположиви само подаци о просечном годишњем 
дневном саобраћају. На аутопуту Београд-Загреб у 2017. години просечно дневно је 
било 35525 возила, а на аутопуту Београд-Нови Сад 24500. 
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У наредној табели дате су концентрације појединих загађујућих материја 
карактеристичних за утврђени обим саобраћаја моторних возила, у микрограмима по 
кубном метру ваздуха, на 25 m од ивице аутопута: 
 

Табела 8. Концентрације загађујућих материја пореклом од моторних возила 

CO HxCy NOx SO2 Сусп. честице 

1000,2 157,2 69,6 12,30 229 

 
Резултати прорачуна показују да су просечне концентрације свих одређиваних 
загађујућих материја биле умерено високе, чему доприноси добра проветреност 
простора. Свакако је загађење у саобраћајним шпицевима, викендом и у туристичкој 
сезони осетно веће од наведеног. 

Нешто је већи садржај суспендованих честица и угљенмоноксида пошто је релативно 
велики удео камиона и аутобуса у укупној фреквенцији возила. 

Од стационарних извора загађивања евентуални утицај има само даљински транспорт 
аерозагађења из термоелектрана „Никола Тесла” А и Б и то при јужном ветру. 
 
 
III.2. КВАЛИТЕТ ПОВРШИНСКИХ ВОДА 

Галовица је за Београд свакако најзначајнији сремски канал, јер својим доњим током 
пролази кроз ужу зону санитарне заштите изворишта београдског водовода, а сливно 
подручје обухватило је све мелиорационе канале са предметног подручја и практично 
највећег дела југоисточног Срема. 

Квалитет воде канала Галовица прати Градски завод за јавно здравље Београд 
(ГЗЗЈЗ) на профилима „Мост у Дечу” и „црпна станица” пре препумпавања у Саву, а 
резултати контроле за период 2008. – 2017. година приказани су у наредној табели: 
 

Табела 9. Квалитет воде Галовице у периоду 2008.-2017. год. 

год 
Број 
узетих 
узорака 

У II 
класи 
вода 

Изван II 
класе 
вода 

Измењени параметри 

Микроб и 
физ-хем 

Само 
физ-хем 

Само  
микроб 

2008. 10 0 10 4 6 0 

2009. 10 0 10 3 7 0 

2010. 20 0 20 1 19 0 

2011. 20 2 18 3 15 0 

2012. 20 0 20 16 4 0 

2013. 20 0 20 17 3 0 

2015. 2 0 2 2 0 0 

2016. 12 0 12 10 2 0 

2017. 22 0 22 17 5 0 

 
Ниво загађења које доспева на подручје Града из суседних општина процењује се на 
основу резултата контроле на локалитету „Мост у Дечу”, док резултати са профила 
„црпна станица” указују на укупно оптерећење канала. 

Свих 22 узорака воде канала Галовица, испитаних током 2017. године, мање или више 
одступало је од II класе према појединим хемијским, физичко-хемијским, 
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микробиолошким и биолошким параметрима који подржавају еколошки потенцијал, као 
и неким параметрима хемијског статуса. Изузетак су 5 узорка у којима су сви 
микробиолошки параметри одговарали наведеној класи. 

Канал Галовица је већ годинама ван прописане класе бонитета и то чешће према 
физичко-хемијским, а ређе и према санитарно-микробилошким параметрима. Као и 
ранијих година, 2017. године је микробиолошка квалитет воде нешто повољнији од 
физичко-хемијског. 

Код хемијских и физичко-хемијских параметара еколошког потенцијала, одступања од 
норми за II класу еколошког статуса регистрована су најчешће код: вредности pH, 
електропроводљивост, концентрације укупног фосфора, тоталног органског угљеника, 
суспендованих материја, сувог остатка, амонијум јона, хлорида и нитрита раствореног 
кисеоника, петодневне биолошке потрошње кисеоника, концентрација. 

Према хемијским и физичко-хемијским параметрима еколошки потенцијал канала 
Галовица је између слабог и лошег због присуства велике количине органских материја 
и трофогених соли, које повремено за оксидацију троше веће количине кисеоника. 
 

 

Слика 1. Галовица код црпне станице 
 
Еколошки потенцијал канала Галовица се према микробиолошким параметрима 
(укупне колиформе, фекалне колиформе, цревне ентерококе, аеробни хетеротрофи) 
кретао од умереног до лошег, као и санитарни статус, тако да се вода канала најчешће 
могла користити за заливање повртарских и воћарских култура. 

Анализом биолошких праметара (фитопланктон и водени макробескичмењаци) 
одређен је еколошки потенцијал. Према заједници водених макробескичмењака као и 
на основу оцене свих испитиваних параметара канал Галовица је оцењен као лош (V). 

Испитивање параметара хемијског статуса показује да су из групе загађујућих материја 
у границама II класе стално биле концентрације детерџената, нафтних угљоводоника, 
арсена, бакра, цинка и хрома, док се приоритетне и приоритетне хазардне супстанце 
врло ретко детектују. 
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Испитивање седимента показује да ни један од испитаних параметара, према „Уредби 
о граничним вредностима загађујућих материја у површинским и подземним водама и 
седименту и роковима за њихово достизање” („Сл. гласник РС”, бр. 50/2012), није 
прекорачио ремедијациону вредност. Циљну вредност су прекорачиле концентрације 
олова, кадмијума, цинка, бакра, фенантрена, флуорантена, бензо(а)антрацена, 
бензо(к)флуорантена, бензо(а)пирена и укупних угљоводоника. Концентрација никла је 
прекорачила максимално дозвољену концентрацију али је била испод ремедијационе 
вредности. 

У оквиру комплекса ПДР налазе се целом својом дужином или га пресецају следећи 
дренажни канали: Канал 3Д-2 лева притока канала Земун-Добановци, Канал 3Д-2-4 
улива се у канал 3Д-2, Канал 3Д-2-5 улива се у канал 3Д-2 и Канал 3Д-2-6 који није у 
функционалном стању. 
 
 
III.3. ПОДЗЕМНЕ ВОДЕ 

Количина и квалитет подземних вода зависе од дубине водоносних хоризоната, типова 
вода и њихове угрожености активностима. Падавине се брзо ветикално процеђују у 
подземље због карактеристика тла, али при интензивнијим падавинама оцедљивост је 
нешто мања и вода се привремено задржава у депресијама. 

На простору ПДР ниво подземних вода налази се на 1,8-3,2 метара од нивоа терена и 
земљиште је употребљиво само захваљујући функционисању система за 
одводњавање. Квалитет ових вода, тачније првог водоносног слоја, озбиљно је 
микробиолошки нарушен због бројних водопропусних септичких јама, тачније упојних 
бунара у околним насељима. У физичко-хемијскиом погледу ситуација је нешто 
повољнија, мада региструјемо остатке минералних ђубрива и пестицида са 
пољопривредних површина. 

Хемијским анализама воде из истражних бушотина В1 и В3 утврђено је да су 
концентрације свих испитиваних тешких и токсичних метала ниже од МДК дефинисаних 
„Правилником о дозвољеним количинама опасних и штетних материја у земљишту и 
води за наводњавање и методама њиховог испитивања”, што је и проказано у наредној 
табели. 
 

Табела 10. Садражај тешких и токсичних метала у подземној води 

Бушотина B-1 В-3 Норматив Област према 

Параметар Kонцентрација  (mg/l) MDK (mg/l) „Dutch list” 

Кадмијум (Cd) < 0.0002 < 0.0002 до 0.01 mg/l RV 

Олово (Pb) < 0.002 < 0.002 до 0.1 mg/l RV 

Жива (Hg)  < 0.001  < 0.001  до 0.001 mg/l  - 

Арсен (As)  < 0.005  < 0.008  до 0.5 mg/l  RV  

Хром (Cr)  0.089  0.046  до 0.5 mg/l  RV-IV  

Никл (Ni)  < 0.003  < 0.003  до 0.1 mg/l  RV  

Флуор (F)  0.688  1.47  до 1.5 mg/l  -  

Бакар (Cu)  0.012  0.017  до 0.1 mg/l  RV  

Цинк (Zn)  0.0133  0.0125  до 1.0 mg/l  RV  

Бор (B)  < 0.05  < 0.05  до 1.0 mg/l  -  
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Према резултатима испитивања евидентно је да се ове воде могу директно користити 
као техничка вода, а уз одговарајући третман и за санитарне потребе. 

Испитивање агресивности на бетон показало је да ове воде нису агресивне за 
бетонске конструкције, што је приказано у наредној табели. Напомињемо да су воде 
бушотине В-3 богате бикарбонатима са високом електропровдљивошћу и садржајем 
сувог остатка. 
 

Табела 11. Показатељи агресивности подземне воде на бетон 

Параметар/бушотина B-1  В-3 

Температура (ºC) 17.3  25.9  

Специфична проводљивост (μS/cm)  1060  1687  

Бикарбонати (mg HCO3_ /L) 527.3  833.9  

pH  7.05  7.24  

Угљен-диоксид (mg CO2 / L) 14.2  12.0  

Сулфати (mg SO42- / L)  39.6  74.0  

Магнезијум (mg Mg / L)  41.3  116.9  

Суви остатак (mg / L)  632.0  964.0 

Хлориди (mg Cl - / L)  23.3  53.2  

Нитрати (mg NO3- / L)  66.5  51.6  

Калцијум (mg Ca/ L)  104.2  79.8  

Натријум (mg Na / L)  28.9  121.0  

Калијум (mg K/L)  1.69  6.86  

Утрошак KmnO4 (mg O / L)  1.09  8.1  

 
Воде другог водоносног слоја, према анализама подземне воде из пијезометарских 
бушотина изграђених у привредним објектима непосредно јужно од аутопута, које је 
извршио ГЗЗЈЗ, показују да се оне могу користити и за водоснабдевање. 
 
 
III.4. ЗАГАЂЕНОСТ ЗЕМЉИШТА 

Испитивање степена загађености земљишта органским и неорганским опасним и 
штетним материјама у парковима и другим јавним површинама, као и поред прометних 
саобраћајница, укључујући и аутопут, обавља ГЗЗЈЗ, док је испитивања загађености 
пољопривредног земљишта у окружењу Града обавио Институт за заштиту биља из 
Београда. 

Поред аутопута најчешће се детектују повећани садржаји: бакра, повремено цинка, 
нафте и деривата, а спорадично и полицикличних ароматичних угљоводоника. На 
деоницама поред већих зелених површина, у дубљем слоју земљишта, детектују се 
ДДТ и разградни продукти, а у површинском слоју ретко и хербициди коришћени за 
уништавање корова. Систематско уништавање корова врши се и на делу железничке 
пруге, па их има и у пружном појасу. 

Испитивање садржаја опасних и штетних материја у пољопривредном земљишту на 
територији Београда спроводио је и Институт за пестициде и заштиту животне средине 
из Београда, а резултати са парцела у окружењу приказани су у наредним табелама. 
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Табела 12. Садржај тешких метала у пољопривредном земљишту (mg/kg) 

Cd Ni  Zn Cu Pb Cr As  Hg 

>0,01 >0,01 >0,01 >0,01 0,56 >0,01 >0,0001 >0,0001 

>0,01 >0,01   0,5   0,5 0,67 >0,01 >0,0001 >0,0001 

>0,01 >0,01 >0,01 >0,01 0,65 >0,01 >0,0001 >0,0001 

>0,01 >0,01   0,4   0,5 0,55 >0,01 >0,0001 >0,0001 

>0,01 >0,01 >0,01 >0,01 0,68 >0,01 >0,0001 >0,0001 

 
Истраживања су спроведена у периоду 2006-2009. године и показала су да садржај 
тешких и токсичних метала (Cd, Ni, Zn, Pb, Cu, As и Hg) у пољопривредном земљишту 
није прелазио МДК према „Правилнику о дозвољеним количинама опасних и штетних 
материја у земљишту и води за наводњавање и методама њиховог испитивања” 
(„Службени гласник РС”, бр. 23/1994). 

Од пестицида одређиване су збирне концентрације најчешће коришћених 
органохлорних инсектицида, органофосфорних инсектицида и хербицида, а резултати 
су приказани у наредној табели. 
 

Табела 13. Садржај пестицида у пољопривредном земљишту (mg/kg) 

Органохлорни 
инсектициди 

Органофосфорни 
инсектициди 

Хербициди 

0,0157 0,0256 0,0145 

0,0189 0,0312 0,0121 

0,0178 0,0214 0,0145 

0,0201 0,0384 0,0110 

0,0192 0,0289 0,0098 

 
Остаци испитиваних пестицида су констатовани у свим узорцима земљишта, а њихова 
концентрација је била испод прописане МДК, а и испод су вредности које захтевају 
интервентне мере по међународном стандарду „Dutch List”. 
 
 
III.5. НИВО БУКЕ 

Простор ПДР је у погледу угрожености буком врло специфичан јер се као извори буке 
јављају друмски, железнички и ваздушни саобраћај, док бука привредних делатности 
практично не постоји. 

На предметној локацији нису до сада обављана мерења нивоа буке па је за потребе 
ове стратешке процене извршен прорачун нивоа саобраћајне буке пореклом од 
моторних возила на основу података о просечном годишњем дневном саобраћају на 
аутопуту Београд-Загреб (деоница петља „Добановци” - петља „Београд”) и на аутопуту 
Нови Сад-Београд (деоница петља „Батајница” - петља „Београд”). Ови подаци су 
поуздани и релевантни, пошто се простор ПДР граничи са овим саобраћајницама. 

По карактеру бука друмског саобраћаја је променљива, широкопојасна и не садржи 
тонске компоненте. 

Нисмо располагали подацима о броју возила на државном путу II.Б реда 319 Прахово-
Шимановци и броју железничких композиција на обилазној железничкој прузи Београд 
ранжирна - Остружница - Батајница, као ни о броју полетања и слетања на аеродром 



ИЗВЕШТАЈ О СТРАТЕШКОЈ ПРОЦЕНИ УТИЦАЈА 
Плана детаљне регулације дела привредне зоне између аутопута Београд-Загреб (I.A - A.3), 

регионалног пута Р-267 (II.Б - 319) и железничке пруге Батајница-Ресник, Г.О. Сурчин 
НА ЖИВОТНУ СРЕДИНУ 

49 

„Никола Тесла”, па је израчунати ниво буке нижи од стварно постојећег на простору 
ПДР. 

Просечан годишњи дневни саобраћај (ПГДС) на државном путу I.A реда А1, деоница 
петља „Батајница” - петља „Београд” у периоду 2015-2017. година, по категоријама 
возила приказан је у табели 14, а на државном путу I.A реда А3, деоница петља 
„Добановци” - петља „Београд” у табели 15. 
 

Табела 14. Државни пут I.A реда А1 

година 
путнички 
аутомобил 

аутобус 
лако 
теретно 

средње 
теретно 

тешко 
теретно 

ауто воз Укупно  

2017 21488 237 343 538 412 1482 24500 

2016 19013 285 358 602 271 1646 22175 

2015 16916 314 289 472 198 1428 19617 

 
 

Табела 15. Државни пут I.A реда А3 

година 
путнички 
аутомобил 

аутобус 
лако 
теретно 

средње 
теретно 

тешко 
теретно 

ауто воз Укупно  

2017 30932 516 291 430 141 3217 35525 

2016 30816 540 581 650 379 1556 34522 

2015 27947 551 576 526 398 1615 31614 

 
На основу напред наведених података о броју и врстама возила, као и процени да се 
теретна возила крећу просечном брзином од 90 km/h, а путнички аутомобили 110 km/h 
прорачунат је ниво буке према француској методи „NMPB/Routes/96 (SETRA-CERTU-
LCPC-CSTB)”. 

Резултати прорачуна показују да просечни ниво буке током дана (заједно дан и ноћ) 
достижу 59 - 61 dB(A) на 25 m удаљености од ивице аутопута. Наравно да је ниво буке 
у саобраћајним шпицевима и за десетак децибела већи, а у ноћним сатима знатно 
нижи али како нема података о часовним вредностима фреквенције појединих 
категорија возила, то није могло да се израчуна и докаже. 

Сходно „Уредби о индикаторима буке, граничним вредностима, методама за 
оцењивање индикатора буке, узнемиравања и штетних ефеката буке у животној 
средини”, („Сл. гласник РС”, бр. 75/10), дуж аутопутева и магистралних саобраћајница 
граничне вредности буке морале би да буду ниже од 65 dB(A) током дана и вечери и 55 
dB(A) у ноћном периоду. 

Очекује се постепени, континуирани пораст нивоа буке на предметној локацији због 
константног пораста броја возила у транзиту, повећања дозвољене максималне брзине 
на 130 km/h, као и изградње другог колосека обилазне железниче пруге и планираних 
објеката на простору ПДР, што налаже предузимање одговарајућих мера заштите од 
буке. Напомињемо да ће на предметном простору на ниво буке нарочито утицати 
пораст броја летова са аеродрома „Никола Тесла”. 
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III.6. ЈОНИЗУЈУЋЕ И НЕЈОНИЗУЈУЋЕ ЗРАЧЕЊЕ 

Закон о заштити од нејонизујућег зрачења („Сл. гласник РС”, бр. 36/09) дефинише ова 
зрачења као електромагнетна зрачења која имају енергију фотона мању од 12,4 eV. 
Јонизујућа зрачења су према Закону о заштити од јонизујућих зрачења и о нуклеарној 
сигурности, електромагнетна или честична зрачења која могу да произведу јоне и 
проузрокују штетне ефекте по живот и здравље људи и животну средину. 

Ниво радиоактивности животне средине у Београду, према резултатима мерења 
радиоактивности ваздуха, површинских вода и земљишта, које обавља Институт за 
медицину рада и радиолошку заштиту „Др. Драгомир Карајовић”, показују да се 
радиоактивност ваздуха у Београду кретала у ниским нивоима основног природног 
фона активности, минимално измењена код дугоживућих радиониклида вештачког 
порекла, који потичу из Чернобиља. 

На простору обухваћеном ПДР нема радиоактивних громобрана или јављача пожара 
тако да нема ни извора радиоактивног зрачења. 

У непосредној близини северозападне границе ПДР, налази се телекомуникациони 
Контролно мерни центар Београд. Примарна заштитна зона, мерено од границе центра 
веће снаге је 200 m и унутар ње се не могу градити покретни и непокретни 
рефлектујући објекти, који би ометали рад Центра. 

Од извора нејонизујућег зрачења у непосредној близини пролази 35 kV далековод који 
ствара електромагнетна поља ниских фреквенција (< 10 kHz), док нема базних станица 
мобилне телефоније које емитују радио-фреквенцијско зрачење (10 kHz – 300 GHz). 

Овај далековод није извор зрачења од посебног интереса, тј. онај који може да буде 
штетан по здравље људи и чије електромагнетно поље у зони повећане осетљивости 
достиже најмање 10% износа референтне граничне вредности Правилником 
прописане за ту фреквенцију. 

Имајући у виду напред наведено није потребно детаљније разматрати ову 
проблематику. 
 
 
III.7. ОТПАД 

Према месту настанка отпад може бити: комунални, комерцијални и индустријски, а 
према опасним карактеристикама које утичу на здравље људи и животну средину: 
неопасан и опасан. 

На простору ПДР доминира пољопривредно земљиште окружено веома прометним 
саобраћајницама и железничком пругом. Изузетак су пар парцела уз регионални пут Р-
267 (II.Б - 319) и уз 6 улицу где је изграђено неколико стамбених и пословних објеката. 
Ово одређује и карактер отпада који се уочава на предметном простору. 

Имајући у виду окруженост саобраћајницама и намену земљишта, спорадично се 
региструју углавном одбачена пластична и картонска амбалажа од животних 
намирница и предмета опште употребе и по нека ауто гума. Карактеристично је да се и 
у појединим мелиорационим каналима налази одбачена амбалажа од средстава за 
заштиту биља и моторног уља. 

Како практично нема стамбених и привредних објеката, као ни пословног простора, на 
простору ПДР нису уочене гомиле непрописно одложеног класичног комуналног 
отпада, индустријског и грађевинског отпада, што је уобичајено на ободу насеља. 
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IV. ОПШТИ И ПОСЕБНИ ЦИЉЕВИ СПУ И ИЗБОР ИНДИКАТОРА 

Циљ Извештаја о стратешкој процени утицаја на животну средину предметног ПДР је 
да сагледа могуће значајне негативне утицаје планских решења на квалитет животне 
средине и пропише одговарајуће мере за њихово смањење, односно довођење у 
границе прихватљивости дефинисане прописима. Да би се постављени циљ могао 
остварити, потребно је било сагледати планом предвиђене активности. 

Код израде ПДР, већина општих циљева везана је за планска документа вишег реда и 
услове који они диктирају, док су посебни циљеви више везани за захтеве инвеститора, 
специфичности обухваћеног простора, потребу уклапања са околним садржајима и др. 
 

 
 
IV.1. ОПШТИ ЦИЉЕВИ 

Одрживо, еколошки одговорно, коришћење простора обухваћеног ПДР представља 
императив, па општи циљеви заштите животне средине на планском подручју, 
подржавају опште циљеве одрживог развоја постављене плановима и другим 
документима вишег реда а то су: 

- обезбеђивање квалитетне животне средине, 
- постизање рационалне организације, уређења и заштите простора, 
- заустављање даље деградације природне средине, 
- предузимање адекватних мера уз успостављање система контроле, 
- подизање и јачање нивоа еколошке свести. 

 
На основу наведених одредби, дефинисани су следећи општи циљеви стратешке 

процене утицаја на животну средину, и то: 

- очување и афирмисање затечених природних и створених вредности, 
- очување и унапређење квалитета ваздуха и смањење нивоа буке, 
- очување и унапређење квалитета подземних и површинских вода, 
- очување квалитета земљишта, 
- адекватан третман неопасног и опасног отпада и отпадних вода, 
- смањење коришћења необновљивих природних ресурса, 
- обезбеђење услова за побољшање здравља популације, 
- управљање ризиком од удеса, 
- очување предеоних карактеристика. 
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IV.2. ПОСЕБНИ ЦИЉЕВИ 

Ови циљеви произилазе из специфичности обухваћеног простора, потребе уклапања 
са околним садржајима, анализе стања и приоритета за решавање еколошких 
проблема у складу са општим циљевима и начелима заштите животне средине уз 
уважавање захтева инвеститора. Посебни циљеви ове стратешке процене утицаја су: 

1. Минимална емисија загађујућих материја и побољшање квалитета ваздуха. 

2. Унапређење квалитета површинских и подземних вода кроз одговарајуће 
каналисање и третман атмосферских и употребљених вода. 

3. Смањење деградације и загађивања земљишта кроз управљање отпадом. 

4. Заштита и ревитализација постојећих и формирање нових зелених површина. 

5. Смањење изложености буци и вибрацијама регулацијом саобраћајница и 
железничког саобраћаја. 

6. Смањење ризика од удеса. 

7. Адекватан третман предела и визура. 
 
 
IV.3. ИЗБОР ИНДИКАТОРА 

Индикатори представљају репрезентативну вредност посматраног елемента - чиниоца 
или стања и погодан су инструмент за идентификацију, праћење и упоређивање 
промена и остваривање циљева секторских политика и стратегија. Они су базне 
информације у процесу свих категорија планирања, као и у процесу идентификације, 
праћења стања и унапређења квалитета животне средине. 
 
Избор индикатора врши се на основу више критеријума, а у највећем броју случајева, 
основни критеријуми су: 

 значај проблема са гледишта угрожавања животне средине, односно негативног 
утицаја на околину, 

 могућност мерења затеченог стања животне средине и каснијег мониторинга, 

 могућност примене модела у процени утицаја планираних активности у 
простору. 

 
Европска агенција за животну средину је на основу релевантности политике, 
аналитичкој ваљаности и мерљивости развила сопствене "кор" сетове индикатора 
животне средине, на основу модела DPSIR (мотиви, притисак, стање, утицај, одговор). 
Светска здравствена организација препоручује сет „кор” индикатора који укључује и 
ефекте на људско здравље, а шематски би се могао приказати на следећи начин: 
 
 

 

 

 

За предметни ПДР индикатори су одабрани по „кор” принципу, имајући у виду да нису 
планиране активности које значајније угрожавају животну средину, као и могућност 
добијања података о постојећем стању животне средине и каснији мониторинг. 
 
 

Област 
интереса Мотив Притисак Стање Изложеност Ефекти Одговор 
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IV.3.1. Одабрани индикатори 

У складу са наведеним, за ову стратешку процену, извршен је следећи избор: 
 
Област интереса 

- ПДР, уређење земљишта, изградња комуналне инфраструктуре, комерцијалних, 
административно управних, складишних и логистичко-дистрибутивних објеката 

Мотив 

- пренамена простора, осавремењавање комуналне инфраструктуре, унапређење 
стања животне средине и отварање нових радних места за становништво 
околних насеља 

Притисак 

- обим емисије загађујућих материја пореклом од саобраћаја 

- обим емисија загађујућих материја из производних погона у ваздух 

- обим емисије буке друмског, ваздушног и железничког саобраћаја 

- обим емисије отпадних вода из свих објеката 

- обим емисије загађених атмосферских вода са саобраћајница и 
манипулативних површина 

- обим емисије нејонизујућег зрачења из ТС 

- продуковане количине комуналног и индустријског отпада 

Стање 

- амбијенталне вредности загађујућих материја у ваздуху 

- ниво буке од друмског, авио и железничког саобраћаја 

- загађеност канала који су реципијенти атмосферских и отпадних вода 

- загађеност земљишта и подземних вода 

- ниво нејонизујућег зрачења 

Изложеност 

- средње годишње, максималне и минималне концентрације загађујућих материја 
у ваздуху 

- прекорачење граничних вредности загађујућих материја (број дана) 

- прекорачење граничне вредности индикатора буке за дан, вече и ноћ 

- учесталост прекорачења МДК у површинским и подземним водама 

- учестаност излагања и дужина изложености нејонизујућем зрачењу 

Ефекти 

- унапређење постојећег фонда зеленила и амбијенталних вредности 

- унапређење објеката инфраструктуре и супраструктуре 

- побољшање социјалног стања становништва 

Одговор 

- мере заштите и унапређивања животне средине и  

- мониторинг квалитета животне средине. 
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Индикатори притиска одабрани су на основу идентификације полутаната атмосфере 
које емитује саобраћај, као и на основу саглдевања фреквенције и структуре 
саобраћаја моторних возила који је и доминантни извор буке. 

Процена обима емисије специфичним полутантима саобраћаја је урађена 
математичким моделирањем. 
 
Индикатори стања животне средине дефинисани су из индикатора притиска и 
анализом расположивих података о квалитету појединих сегмената животне средине. 
За процену степена загађености ваздуха индикатори се односе на гасовите загађујуће 
материје и чврсте честице. 

Индиктори саобраћајне буке били су дневни и ноћни нивои прорачунати за 
саобраћајнице које окружују предметни комплекс. 

Као индикатори загађења земљишта и подземних вода коришћени су тешки и токсични 
метали и резидуе пестицида и минералних ђубрива. 

Индикатори загађеност површинских вода су микробиолошки и кисеонички параметри, 
као и нутријенти. 
 
Индикатори изложености за процену обима експозиције у претходном периоду нису 
могли бити изабрани, јер је за то потребан обиман фонд разноврсних података, којима 
аутори нису располагали. Ови индикатори се могу одредити и користити код израде 
програма мониторинга, уколико се докаже да је то потребно. 
 
Индикатори ефеката увек представљају најсложенији сет индикатора који се најчешће 
дефинишу као: 
- биоиндикатори 
- индикатори биодиверзитета и 
- индикатори здравственог стања популације 

 

Не постоји никакави подаци о присутности биљака и животиња који се могу користити 
као биоиндикатори на простору ПДР и непосредном окружењу, као ни о индикаторима 
биодиверзитета, јер се ради о антропогено измењеном аграрном екосистему. 

Расположиви сет индикатора здравственог стања популације је веома оскудан и 
нерепрезентативан, јер се добија из здравствено-статистичких података који нису 
погодни ни прилогођени потребама просторног планирања или праћењу болести 
везаних за одређене еколошке факторе и израду стратешких процена утицаја. 

Здравствена станица „Сурчин”, Дома здравља „Земун”, пружа примарну (основну) 
здравствену заштиту становницима насеља Сурчин, Добановци, Батајница и Грмовац. 
Општи здравствено-статистички подаци не показују значајније разлике између Земуна 
и Београда као целине, односно не постоје индиције које би указивале да су грађани у 
насељима најближим простору обухваћеном ПДР више угрожени од становника других 
градских општина. 

У конкретном случају, индикатори здравственог стања нису посебно значајни с'обзиром 
на удаљеност насеља од предметног комплекса и чињеницу да у границама ПДР неће 
бити објеката који су значајни загађивачи животне средине. 
 
Индикатори одговора су детаљно приказани у поглављу VII.1. па их овде не би 
посебно разматрали. 
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V. ПРОЦЕНА МОГУЋИХ УТИЦАЈА СА ОПИСОМ МЕРА 

 ПРЕДВИЂЕНИХ ЗА СМАЊЕЊЕ НЕГАТИВНИХ УТИЦАЈА 

Генерално посматрано, изградња предвиђених привредних и складишних 

објеката на простору ПДР представља потенцијалну опасност за животну 

средину, док санација инфраструктуре и уређење простора представља значајно 

побољшање стања животне средине. 
 
Локација обухваћена ПДР је изван граница ГУП-а али је прихваћено да се према 
потенцијалном еколошком оптерећењу могу градити само објекти из ниже наведене 
две категорије (А и Б). 
 
Категорија А - мале фирме које према нивоу еколошког оптерећења могу бити 
лоциране унутар стамбеног насеља у периферној зони и не изазивају непријатности 
суседном становништву (ни буком, ни мирисима) не генеришу опасан отпад и немају 
ризик од хемијског удеса. 
 
Категорија Б - мале и средње фирме које према нивоу еколошког оптерећења могу 
бити лоциране на рубним деловима стамбеног насеља, тако да њихова функција не 
изазива непријатности суседству, као што су: сервисне делатности и производни 
погони (уколико се за исте у циљу свођења утицаја у границе прихватљивости не 
захтева изградња специјалних уређаја за предтретман технолошких отпадних вода, 
пречишћавање отпадних гасова, посебне мере заштите од хемијских удеса и које не 
генеришу опасан отпад). 
 
 
V.1. ПРИКАЗ ПРОЦЕЊЕНИХ УТИЦАЈА 

На простору обухваћеном ПДР, током реализације предвиђених активности, могу 
настати мањи негативни утицаји везани за појаву повећаног загађивања ваздуха као и 
повећан ниво буке. Ови потенцијални негативни утицаји нису посебно значајни по 
интензитету, и углавном су временски ограничени, али ипак захтевају предузимање 
одговарајућих мера заштите животне средине. 
 

Имајући у виду Планом предвиђене активности најзначајнији могући негативни утицаји 
могу се генерално поделити на следеће три велике групе: 

 утицаји током земљаних радова и градње нових објеката, 

 утицаји током редовне експлоатације будућих објеката и 

 утицаји током евентуалних акцидентних ситуација. 
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V.1.1. Утицаји током уређења терена, земљаних радова и градње 

Током припреме терена, земљаних радова и изградње објеката свакако треба 
очекивати и поједине негативне ефекте. 

Уклањање хумусног слоја, као и ископ темеља за нове објекте, реконструкција 
мелиорационих канала и канала за објекте инфраструктуре, захтеваће веће 
ангажовање грађевинске механизације и камиона, а уобичајена пратећа појава је 
емисија издувних гасова из грађевинских машина и камиона, појава буке и 
запрашивања. 

Наведени негативни утицаји су временски и просторно ограничени, а просторна 
дистрибуција загађујућих материја у оваквим случајевима доминантно зависи од класе 
стабилности атмосфере. 

Најзначајнија негативна последица ових активности је загађивање ваздуха издувним 
гасовима дизел мотора ангажоване механизације и транспортних средстава. 
Процентуална заступљеност појединих штетних материја у издувним гасовима зависи 
од квалитета горива, режима рада, оптерећења и старости мотора. Ови гасови 
углавном садрже оксиде угљеника, азота и сумпора, алдехиде, несагореле 
угљоводонике и честице чађи. 

Запремински удели (изражени у %) појединих загађујућих материја у издувним 
гасовима дизел мотора, који настају при пуном оптерећењу мотора приказани су у 
табели 16. 
 

Табела 16. Запремински удели загађујућих материја 
у издувним гасовима дизел мотора 

ЗАГАЂУЈУЋЕ 

МАТЕРИЈЕ 

МЕРНА 

ЈЕДИНИЦА 

БРОЈНА 

ВРЕДНОСТ 

Оксиди угљеника % 13,8 
Оксиди азота % 0,5 

Оксиди сумпора % 0,03 
Угљоводоници % 0,5 

Алдехиди % 0,009 
Чађ (mg/m3) 1,00 

 
Процењујући обим наведених радова, јасно је да ће дужина њиховог трајања бити пар 
година, а зависиће од расположивих финансијских средстава, броја ангажованих 
радника, механизације и временских прилика. Количина емитованог загађења биће 
сигурно мања, од загађења ваздуха који настаје због саобраћаја моторних возила 
аутопутевима и регионалних путем. Једино ће степен запрашености, односно 
концентрација суспендованих и таложних материја бити већа него што је то данас. 

Процена количине емитованих штетних материја у издувним гасовима дизел мотора 
може се извршити на основу следећег математичког модела: 
 
Gi=ki(1-0,97586 Gg/Gv) (Gv/pv) p1 10-2   

где су: 
 Gi - количина I-те штетне материје, g/s, 
 Gg - потрошња дизел горива, g/s, 
 pv - густина ваздуха, kg/m3,  
 p1 - густина I-те штетне материје, kg/m3, 
 ki - концентрација I-те штетне материје у издувним гасовима. 
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Претпоставимо ли да ће се паралелно градити само по пар објеката у оквиру 
комплекса и да ће радни дан максимално трајати 10 сати, уз очекивање да машине 
неће радити под екстремним оптерећењем, на градилиштима ће се укупно трошити око 
1200 литара дизел горива дневно. 

Према прорачуну на градилишту ће се у јединици времена емитовати следеће 
количине штетних материја наведених у табели 17. 
 
  Табела 17. Загађење емитовано у јединици времена 

ЗАГАЂУЈУЋА МАТЕРИЈА КОЛИЧИНА g/s 

Оксиди угљеника 0,334 

Оксиди азота 0,364 

Оксиди сумпора 0,176 

Угљоводоници 0,080 

Алдехиди 0,005 

Чађ 0,106 

 
Напомињемо да количина загађујућих материја у ваздуху рапидно опада са удаљењем 
од извора емисије, да метеоролошке прилике изразито утичу на њихову дисперзију, па 
се краткотрајни негативни утицај може очекивати само на простору градилишта и 
евентуално у најближој околини, код извођења радова на ивичним парцелама. Сматра 
се на основу резултата прорачуна да неће доћи до погоршања квалитета животне 
средине. 

Уобичајена појава је емитовање буке при раду грађевинских машина (багери, 
ровокопачи, утоваривачи) и камиона, на напред наведеним пословима. Бука 
механизације достиже 90-100 (dBA) зависно од типа машине, старости, степена 
оптерећења, техничке исправности и начина руковања. 

Наглашавамо да земљиште абсорбује, а вегетација и грађевински објекти рефлектују и 
абсорбују звучну енергију и да је околни терен практично раван, па би требало 
очекивати да у време трајања радова код најближих стамбених објеката (који су 
удаљени око 300 m, ниво буке неће прелазити 50 (dBA). Наведено потврђују и 
резултати прорачуна за поједине машине у зависности од удаљености, приказани у 
наредној табели. 
 

Табела 18. Ниво буке појединих машина зависно од удаљености 
 

Растојање од 
извора буке (m) 

15 30 60 80 100 120 150 

            Ровокопач                  99 dBA 

Ниво буке dBA 80 74 68 66 64 62 60 

           Утоваривач                 93 dBA 

Ниво буке dBA 74 68 62 60 58 56 54 

           Миксер за бетон         85 dBA 

Ниво буке dBA 66 60 54 52 50 48 46 

           Пнеуматска бушилица  105 dBA 

Ниво буке dBA 86 80 72 70 68 66 64 
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Треба имати у виду да због физике самог проблема, ниво буке опада са квадратом 
растојања, а величина комплекса, конфигурација терена и удаљеност постојећих 
објеката у окружењу указују да ће емитована бука утицати само на простор где се 
изводе радови. 

 
V.1.2. Утицаји током редовне експлоатације будућих објеката 

Као основа за реално прогнозирање будућих односа и доношење одговарајућих 
закључака о могућим негативним последицама и потребним мерама заштите служи 
познавање предвиђених активности и будућих објеката, као и постојећег стања 
квалитета животне средине на посматраном простору. 

Најреалније је да током будућег коришћења постојећих и планираних објеката, не буде 
прекорачења дозвољених вредности за поједине загађујуће материје и ниво буке, јер 
се ради о објектима категорија А и Б на простору где нема становања. 

Уколико буду изграђене подземне гараже у неком хотелу или хипермаркету, 
спорадично је могућа појава минималних прекорачења граничних вредности за гасове 
у непосредном окружењу вентилационих отвора и то само при неповољним 
метеоролошким условима (дуготрајне тишине са инверзијом). 

Такође, изградњом објеката, интерних саобраћајница, сви видови друмског транспорта, 
а посебно саобраћај теретних возила, биће извор повишених нивоа буке и издувних 
гасова у експонираним деловима комплекса. 

Реализација планских решења, предвиђених ПДР и мера наложених Стратешком 
проценом, треба да практично елиминише значајније загађивање животне средине, 
преко законом прописаних граница, од стране будућих садржаја и активности. 

Неопходно је обезбедити адекватну обуку запослених и прописано текуће одржавање, 
као и ремонт уређаја и опреме инсталираних у будућим објектима, да би наложене 
мере заштите животне средине постигле пуну ефикасност и запосленима на простору 
ПДР обезбедиле здравију животну средину. 

Будућа ТС 110/10 kV „Добановци 2”, која треба да снабдева потрошаче у комплексу, 
биће извор нејонизујућег зрачења, па је предвиђено да у зонама повећане 
осетљивости буду испоштована базична ограничења изложености становништва, 
електричним, магнетским и електромагнетским пољима, према Табели 1, Правилника о 
границама излагања нејонизујућим зрачењима („Сл. гласник РС”, бр. 104/09). 

У склопу заштитног зеленила уз 3. Улицу планирана је сабирна фекална црпна станица 
из које ће се евентуално ширити непријатни мириси па је постављена у зеленој 
површини. 
 
 
V.2. ПРОЦЕНА РИЗИКА И ОПАСНОСТИ У СЛУЧАЈУ НАСТАНКА УДЕСА 

Настанак евентуалних акцидентних ситуација је могућ и поред предвиђених бројних 
превентивних мера заштите. Процена ризика, поред идентификације опасности и 
вероватноће настанка удеса, у обзир узима и процену могућих последица. 

На основу анализе података о учесталости и врстама удеса насталих у свету на 
објектима какви ће бити на простору ПДР и података добијених идентификацијом 
опасности, процењује се вероватноћа настанка удеса. 
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Најопасније акцидентне ситуације, које могу настати на простору ПДР су: пожар у 
складишним и производним објектима, хаварија на магистралним цевоводима 
гасовода, земљотрес максималног интензитета за ово подручје и пад авиона при 
слетању и полетању. 

Од наведених удесних ситуација настанак пожара је највероватнији али процењена 
вероватноћа његовог настанка је мала, као и ризик по животну средину. Остале удесне 
ситуације су веома мало вероватне. 

Наравно да би овакви акциденти имали негативне последице првенствено на особље и 
кориснике који би се затекли у зони догађања, док би последице по животну средину 
биле ограниченог домета и пролазног карактера. 

За логистичко-дистрибутивне делатности и комерцијалне зоне нису карактеристичне 
значајније удесне ситуације, али се оне ипак могу догодити, па их због тога морамо 
поменути и обрадити по скраћеном поступку. У циљу стварања услова за управљање 
ризиком од удесних ситуација потребно је урадити анализу опасности у складу са 
следећом процедуром: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
V.2.1. Идентификација хазарда 

Идентификација хазарда обухвата идентификацију и квантификацију опасних материја 
и идентификацију извора опасности. 

Разматрајући постојеће и будуће садржаје на простору обухваћеном ПДР закључено је 
да нема складиштења или технолошког процеса у коме ће се користити токсичне, 
запаљиве или експлозивне материје. 

Опасне материје настају у пожарима и представљају смешу гасова и честица чађи чији 
састав зависи од врсте материје која гори и количине расположивог кисеоника за 
потпуно сагоревање. 

 
V.2.2. Анализа последица 

Анализом последица се предвиђа обим могућих последица удеса и величина штете. 

Могуће последице по живот и здравље људи и животну средину, као и основна 
средства будућих објеката спадају у ранг мање озбиљних. Уколико би се десио 
пожар, очекује се да би брзо био локализован и саниран без већих последица по 
животну средину. 

Идентификација 
хазарда 

Анализа 
последица 

Процена 
ризика 
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Само у случају земљотреса максималног интензитета за ово подручје или пада авиона 
на неки од објеката, могућа је већа материјална штета на објектима и инсталираној 
опреми, док би у другим удесним ситуацијама она била релативно ограничена. 

 
V.2.3. Процена ризика 

Процена ризика у обзир узима вероватноћу настанка удеса и процену могућих 
последица. 

На основу анализе података о учесталости и врстама удеса насталих на оваквим 
објектима у свету и података добијених идентификацијом опасности, процењује се 
вероватноћа настанка удеса. 

Вероватноћа настанка удеса на разматраним објектима је мала, јер при уобичајеном 
раду и одржавању инсталација у хотелима, складиштима и производним погонима, не 
би требало да дође до квара који би довео до значајнијих пожара за предвиђено време 
трајања инсталација, што је кроз праксу рада већ постојећих оваквих објеката код нас и 
у свету потврђено. 

На основу вероватноће настанка удеса и обима могућих последица процењен је ризик 
од удеса и окарактерисан је као мали. 

 
 
V.3. МЕРЕ ЗАШТИТЕ ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ 

Секретаријат за заштиту животне средине, на основу члана 34. Закона о заштити 
животне средине („Слубени гласник Републике Србије”, бр. 135/04 и 36/09) и члана 
192. Закона о општем управном поступку („Слубени гласник Републике Србије”, бр. 
33/97 и 31/01), донео је Решење о утврђивању мера и услова заштите животне средине 
за предметни ПДР, V.04 број 501.2-182/2018, oд 19.12.2018. године, које је саставни 
део документације Плана. 

Услови утврђени Решењем, као и услови Завода за заштиту природе Србије, Завода за 
заштиту споменика културе града Београда и свих других институција, органа и јавних 
предузећа су испоштовани и уграђени у План. 

На територији ПДР није предвиђена градња објеката који би својом делатношћу 

могли да угрожавају животну средину и здравствену безбедност запослених и 

околног становништва, као и сигурност суседних привредних и других објеката. 

Уважавајући одредбе Генералног плана Београда 2021, и ако предметна локација 

није у границама Генералног плана, у оквиру ове привредне зоне планиране су 

намене и делатности које одговарају по свом еколошком оптерећењу 

категоријама А и Б. 

Делатности категорије А могу бити лоциране на периферији стамбеног насеља јер 
њихова функција не изазива непријатности суседном становништву (ни буком, ни 
мирисима) не генерише опасан отпад и нема ризика од хемијског удеса. Делатности 
категорије Б могу се лоцирати у рубним деловима стамбеног насеља, тако да њихова 
функција не изазива непријатности суседству, уколико се за исте у циљу свођења 
утицаја у границе прихватљивости не захтева изградња специјалних уређаја за 
предтретман технолошких отпадних вода, пречишћавање отпадних гасова, посебне 
мере заштите од хемијских удеса и које не генеришу опасан отпад). 
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Имајући у виду да није позната намена већине будућих објеката у оквиру ПДР, било је 
неопходно да се у овој Стратешкој процени веома детаљно обраде и прецизно 
дефинишу бројне мере заштите и мониторинга животне средине. 
 
Следеће мере заштите и унапређивања стања животне средине се морају поштовати у 
даљим фазама спровођења и реализације Плана: 
 

 Пре почетка било каквих радова прибавити податке о тачном положају 
постојећих инфраструктурних објеката (подземни електрични каблови, тк 
каблови, цевоводи и сл.) како не би дошло до оштећења истих. 

 За израду пројектне документације неопходна су Законом прописана 
инжењерско-геолошка (геотехничка) истраживања, која треба усагласити са 
карактеристикама будућих објеката и специфичностима терена, a посебно 
захтевима који произилазе из инжењерско-геолошких услова градње. 

 Радови на изградњи и уређењу простора морају бити изведени тако да не 
ремете постојеће подземне и површинске хидрографске везе. 

 Ради заштите од потреса потребно је новопланиране објекте и садржаје 
пројектовати и реализовати у складу са Правилником о техничким нормативима 
за изградњу објеката високоградње у сеизмичким подручјима („Сл. лист СФРЈ”, 
бр. 52/2009) и Правилником о техничким нормативима за изградњу објеката који 
не спадају у високоградњу у сеизмичким подручјима („Сл. лист СФРЈ”, бр 
39/1964). 

 При пројектовању и изградњи објеката обезбедити ефикасно коришћење 
енергије, узимајући у обзир микроклиматске услове локације, намену, положај и 
оријентацију планираних и постојећих објеката, као и могућност коришћења 
обновљивих извора енергије, применом мера енергетске ефикасности. 

 У обављању планираних делатности потребно је применити технологију и 
процесе који испуњавају стандарде заштите животне средине, смањењем 
односно отклањањем штетног утицаја на самом извору загађења. 

 При изградњи мањих индустријских објеката или занатских погона предвидети 
примену стандарда ЕУ и БАТ (best available technic) ради заштите животне 
средине, здравља запослених и грађана околних насеља. 

 Потребно је груписати сродне и компатибилне делатности у оквиру делова 
логистичко-дистрибутивне зоне. 

 Инвеститори објеката за производњу, складиштење и промет прехрамбених 
производа и предмета опште употребе у обавези су да пре градње, од 
надлежних органа прибаве опште и посебне санитарне мере и услове. 

 За сваки будући објекат (рекламни стуб, водоторањ, димњак и сл. ) ако је веће 
висине од 16 m, због његовог положаја и могућег утицаја на ваздушни 
саобраћај, мора се прибавити сагласност на локацију, са становишта 
безбедности ваздушног саобраћаја. 

 Одржавање ископа у габариту објекта, и посебно око објекта, изводити уз 
сталну заштиту лесоидног тла од неједнаког расквашавања. 

 Темељне ископе изводити брзо, у периодима без падавина или предвидети 
мере за заштиту ископа у време падавина, а за ископе дубље од 2,5 m потребна 
је привремена заштита ископа континуалном подградом. 
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 Уколико током радова на уређењу терена и/или изградњи објеката дође до 
оштећења грађевинских машина и/или транспортних средстава и изливања 
горива и мазива на земљиште, извођач је у обавези да изврши санацију и 
ремедијацију загађене површине. 

 Заштиту комплекса ПДР од подземних и атмосферских вода извести 
неопходним хидротехничким радовима који неће угрозити мелиорационо-
дренажну функцију и хидротехничке елементе мелиорационих канала. 

 Постојећа мрежа мелиорационих канала мора се реконструисати и прилагодити 
планираној намени. Укидају се и засипају канали: 3Д-2-5 и 3Д-2-6 и део канала 
3Д-2 кроз површине осталих намена. 

 За канал 3Д-2 планирано је очување протицајног профила ван комплекса ПДР, а 
предвиђена је нова траса кроз појас заштитног зеленила до везе са каналом 3Д-
2-4 који се реконструише по истој траси али добија већи протицајни профил. 

 Код премошћавања, односно укрштања, или за евакуацију атмосферских, 
дренажних и третираних вода неопходна реконструкција и евентуална доградња 
канала мора да обухвати: формирање потребног протицајног профила 
трапезног облика, коте дна канала прилагођене режиму рада ЦС и могућности 
улива цевних канала, формирање радно-инспекцијских стаза, изградњу и 
реконструкцију нових пропуста (мостова). 

 Изградња ободне друмске саобраћајнице (источна улица) паралелно са 
железничком пругом је могућа под условом да размак између саобраћајнице и 
пруге буде минимум 13 m. 

 Индустријске зграде, погони и слични објекти не могу се градити у заштитном 
пружном појасу на удаљености мањој од 50 m а остали објекти на удаљености 
мањој од 25 m, рачунајући од осе крајњег колосека. 

 Ради обезбеђења електричне енергије за потребе комплекса мора се изградити 
ТС „Добановци 2” 110/10 kV капацитета 2 х 31,5 MWA, а за снабдевање 
потрошача у зонама изградити више ТС 10/0,4 kV које се подземним каблом 
повезују са ТС „Добановци 2”. 

 Предвидети базене за прихват евентуално исцурелог трафо уља, уколико се у 
ТС „Добановци 2” 110/10 kV буду инсталирали уљни трансформатори. 

 Обезбедити звучну изолацију просторија за смештај трансформатора у ТС 
10/0,4 kV, као и мере за онемогућавање преноса вибрација, а такође 
предвидети и изградњу танквана за прихват комплетне количине евентуално 
исцурелог трафо уља. 

 Дефинисати безбедносна растојања од ТС „Добановци 2” 110/10 kV, и везе са 
далеководом 110 kV, број 104Б, чвор Београд 9 – Стара Пазова, у складу са 
Правилником о границама излагања нејонизујућим зрачењима („Сл. гласник 
РС”, бр. 104/2009) како би се обезбедило да у зонама повећане осетљивости 
буду испоштована базична ограничења изложености становништва, 
електричним, магнетским и електромагнетским пољима. 

 Предвиђена ГМРС/МРС „Аутопут”, ће бити лоцирана северо-источно од старе 
Добановачке петље на парцели површине 6913 m2 и мора бити удаљена 
минимум 30 m од објеката комплекса и аутопута. 

 Око објекта ГМРС обезбедити заштитну зону од 15 m и ограђивање 
транспарентном оградом. 
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 За прикључење на гасоводни систем ЈП „Србијагас” формиран је коридор за 
транспортни гасовод у ширини од 15 m са обе стране гасовода, док је зона 
грађења објеката на 30 m са обе стране гасовода. 

 За постојећи Међународни транспортни гасовод РГ 04-05, пречника Ø 406,4 mm, 
деоница Батајница-Зворник, радног притиска до 50 бара, ANSI 300 обезбеђује 
се заштитни појас обострано 30 m, а код укрштања са планираним 
саобраћајницама обезбеђује се прописана заштита гасовода. 

 Заштитна зона за градски гасовод од челичних цеви за притисак до 16 бaра 
мора бити 3 m, а за дистрибутивни цевовод од полиетиленских цеви за притисак 
до 4 бара, 1 m од грађевинске линије зоне. 

 Централизовати загревање објеката у комплексу коришћењем природног гаса. 

 Комплекс се повезује са спољном путном мрежом на 2 места, преко петље на 
путу Р 267 (II.Б - 319) и преко планиране сервисне саобраћајнице аутопута 
Београд - Нови Сад (I.А - А1), тзв. обилазница око Београда. 

 Профил свих локалних саобраћајница је уједначен 17,0 m (коловоз 7,0 m, 
обострано линијско зеленило 2,0 m и обостране пешачко-бициклистичке стазе 
3,0 m). 

 Саобраћајне и манипулативне површине градити од водонепропусних 
материјала отпорних на нафту и деривате. 

 Снабдевање комплекса водом предвиђено је из постојећег цевовода Ø 400 mm, 
а за техничке потребе објеката могућа је и изградња копаних бунара. 

 Противпожарна заштита, унутрашња и спољна хидрантска мрежа, планирају се 
у складу са важећим прописима. 

 На простору ПДР предвиђена је изградња канализације по сепарационом 
систему. 

 Атмосферске воде са условно чистих површина (кровови, надстрешнице, 
пешачке и бициклистичке стазе и сл.) прикупити системом ригола и евакуисати 
без претходног пречишћавања у околне зелене површине или у најближи 
мелиорациони канал. 

 Изливи у мелиорационе канале морају се уклопити у пројектовани профил 
канала и завршити изливном главом са жабљиm поклопцем, уз обезбеђење 
косине од ерозије. 

 Прикупити све зауљене атмосферске воде са саобраћајница, манипулативних 
површина, као и воде од одржавања тих површина, посебним системом 
канализације и спровести преко таложника за уклањање механичких нечистоћа 
и сепаратора за уклањање нафте и деривата, пре испуштања у реципијент, тако 
да ефлуент буде у складу са Уредбом о граничним вредностима емисије 
загађујућих материја у воде и роковима за њихово достизање („Сл. гласник РС”, 
бр. 67/2011, бр. 48/2012 и бр. 1/2016). 

 Отпадне воде које се сакупљају у канализациону мрежу морају одговарати 
одредбама Правилника о техничким и санитарним условима за упуштање 
отпадних вода у градску канализацију („Сл. лист града Београда”, бр. 5/89). 

 Фекална канализација из објеката комплекса се преко сабирне фекалне црпне 
станице, лоциране уз регулацију 3 улице, повезује се на планирани колектор 
ø500 mm - ø800 mm - ø1000 mm поред пута Добановци-Угриновци-Батајница. 
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 Планиране су 4 релејне канализационе црпне станице због велике транспортне 
дужине и равног терена. 

 До изградње градске фекалне канализације, објекти привремено могу користити 
алтернативна решења (вишекоморне септичке јаме, пакет постројења за 
третман фекалних вода и сл.) уз поштовање услова надлежног органа 
водопривреде. 

 Септичке јаме и пакет постројења планирају се у зеленом појасу min. 2,0 m од 
границе комплекса, min. 5,0 m од објеката или линије водног земљишта 
мелиорационог канала и min. 10,0 m од регулационе линије. 

 Станице за снабдевање горивом могу се градити само уколико не угрожавају 
функционисање било којег вида саобраћаја и суседних објеката, а у сарадњи са 
Управом противпожарне Полиције, а у складу са Правилником о изградњи 
постројења за запаљиве течности и о ускладиштењу и претакању запаљивих 
течности („Сл. лист СФРЈ”, бр. 20/1971). 

 У случају изградње електродизел агрегата и/или резервоара за складиштење 
течног горива ради обезбеђења алтернативног решења у снабдевању 
електричном енергијом, или за грејање, потребно је предвидети техничко 
решење са неопходном заштитом како би се у случају акцидената спречило 
загађивање површинских и подземних вода. 

 Предвидети изградњу пијезометара на парцелама поред резервоара, 
електродизел агрегата, ТС уколико су трафои уљни и границе комплекса, ради 
провере евентуалног утицаја на квалитет подземних вода. 

 Прикупљање комуналног отпада вршити у класичним контејнерима запремине 
1100 l, који ће бити лоцирани према условима ЈКП, а треба обезбедити 1 
контејнер на сваких 800 m2 корисне површине објеката. 

 Обезбедити прикупљање и привремено складиштење амбалажног отпада у 
складу са Законом о амбалажном отпаду. 

 Обезбедити посебне контејнере за сваку врсту рециклабилног отпада (папир, 
стакло, метал, пластика) у складу са наменом будућих објеката. 

 Отпадни материјал, за који су Законом о управљању отпадом, прописани 
посебни поступци, (истрошене батерије и акумулатори, отпадна уља, гуме, 
електрична и електронска опрема, флуоресцентне цеви и друго), мора се  
прикупљати и привремено одлагати у посебно уређеном и обележеном 
простору, а уклањање поверити акредитованој, овлашћеној организацији за ове 
послове. 

 Свуда где се очекује да саобраћај генерише веће загађење и буку (аутопут I.A-
А3, државни пут II.Б-319) планирати дрвореде аутохтоних врста лишћара и 
заштитне појасеве партерног зеленила од врста које боље подносе 
аерозагађење. 

 Треба сачувати и унапредити сву квалитетну вегетацију на простору ПДР, а за 
одржавање комплетног зеленила предвидети хидрантску мрежу. 

 Јавне зелене површине формирају се у заштитном инфраструктурном појасу и 
унутар регулације саобраћајница, које ће се озеленити смешама трава у 
комбинацији са различитим врстама листопадног и зимзеленог шибља и 
линијског дрвореда. 
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 На саобраћајним раскрсницама са укрштањем елементи зеленила су травњак и 
групе ниског шибља висине до 75 cm што обезбеђује неопходну видљивост за 
возаче аутомобила. 

 На местима где није могуће формирање заштитних појасева зеленила 
комбиновати формирање вештачког рељефа и декоративних зидова. 

 Зеленило у склопу површина осталих намена предвидети као заштитни зелени 
појас и зеленило унутар парцеле, пејзажно их уредити, а код избора врста 
водити рачуна о фенофазама, како би се што дуже у току вегетационог периода 
обезбедило сукцесивно цветање и већа колоритска разноврсност. Избегавати 
алергене и инвазивне врсте. 

 Отворене паркинг површине углавном радити од растер елемената у 
комбинацији са селекционисаним смешама трава отпорним на гажење и на 
сваком трећем паркинг месту предвидети саднице високих лишћара (старости 1-
12 година) од врста које добро подносе услове градске средине, уз обезбеђење 
неопходне удаљености дендро врста од подземних инсталација. 

 Изградња посебних објеката (антенски стубови, водоторњеви, рекламни стубови 
и сл.) је могућа само уз претходну сагласност Директората цивилног 
ваздухопловства Републике Србије, због близине аеродрома „Никола Тесла” и 
положаја прилазно одлетне равни прага 12 полетно-слетне стазе аеродрома. 

 План заштите од удеса, за објекте у којима је присутна једна или више опасних 
материја у прописаним количинама, и специфичне делатности са аспекта 
повишеног ризика по здравље људи од несрећа и терористичких активности, 
треба израдити у складу са Законом о ванредним ситуацијама („Сл. гласник РС”, 
бр. 111/2009, 92/2011 и 93/2012) и пратећим правилницима. 

 Унутар примарне заштитне зоне телекомуникационог Контролно-мерног центра 
Београд не могу се постављати непокретне или покретне препреке и водене 
површине, као ни покретне или непокретне металне и друге рефлективне 
површине, електроенергетски и други надземни водови, ни градити 
саобраћајнице, железничке пруге и сл., према Правилнику о захтевима за 
утврђивање заштитног појаса за електронске комуникационе мреже и 
припадајућих средстава, радио коридора и заштитне зоне и начину извођења 
радова приликом изградње објеката („Сл. гласник РС”, бр. 16/2012). 

 Планирати заштиту - измештање свих постојећих ТК објеката (подземни оптички 
и бакарни кабл) који су угрожени планираном изградњом саобраћајница, 
пословних, комерцијалних објеката и пратеће инфраструктуре, у границама 
ПДР. 

 Дуж свих саобраћајница планирати трасу-коридор за ТК канализацију 
капацитета две ПВЦ цеви ø110 mm са одговарајућим ТК окнима и одговарајући 
број прелаза, истог капацитета, испод коловоза. 

 Уколико се приликом извођења земљаних радова наиђе на археолошке остатке, 
радове на том делу градилишта треба обуставити до завршетка заштитних 
археолошких интервенција. 

 Инвеститор је дужан да се најкасније 20 радних дана пре почетка било каквих 
земљаних радова на изградњи објеката и инфраструктуре обрати Заводу за 
заштиту споменика културе града Београда, како би се обезбедио археолошки 
надзор током обављања наведених радова, јер се археолошки локалитет Брег, 
Добановци, који је под претходном заштитом, налази на простору ПДР. 
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 Уколико се током радова наиђе на геолошко-палеонтолошке или минеролошко-
петролошке објекте, за које се претпоставља да имају својства природног 
добра, извођач радова је дужан да у року од 8 дана обавести Министарство 
заштите животне средине, као и да предузме све мере заштите од уништења, 
оштећења или крађе до доласка овлашћеног лица. 

 У поступку даље разраде ПДР, у складу са Законом о процени утицаја на 
животну средину („Сл. гласник РС”, бр.135/04 и 36/09) и Уредбе о утврђивању 
Листе пројеката за које је обавезна процена утицаја и Листе пројеката за које се 
може захтевати процена утицаја на животну средину („Сл. гласник РС”, бр. 
114/08), носилац пројекта је дужан да се обрати надлежном републичком или 
градском органу за послове заштите животне средине, зависно од карактера 
будућег објекта, који ће одлучити о потреби израде Процене утицаја на животну 
средину, односно донети Решење о потреби израде или ослобађању од израде 
студије Процене утицаја на животну средину. 

 
 
V.4. НАЧИН НА КОЈИ СУ ПРИ ПРОЦЕНИ УТИЦАЈА УЗЕТИ У ОБЗИР 

 ЧИНИОЦИ ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ 

Приликом израде ове стратешке процене анализирани су могући утицаји на природне 
чиниоце, стечене и створене карактеристике простора, али и могући утицаји 
антропогених и природних чинилаца на планска решења и предвиђене активности. 

Ни антропогено измењене екосистеме не треба посматрати само кроз прост збир 
чинилаца животне средине, посебно имајући у виду да се ради о веома сложеним и 
комплексним односима, који укључују и ауторегулационе механизме, па је неопходно 
примењивати показатеље оптерећености животне средине, водећи рачуна о 
еколошком капацитету посматраног простора. 

У стратешкој процени утицаја посебна пажња посвећена је чињеницама да ли су на 
простору обухваћеном ПДР сагледани сви евентуални негативни утицаји на присутну 
флору и фауну и да ли предвиђене мере превенције и минимизирања могућих 
негативних утицаја обезбеђују адекватну заштиту, а у бројним случајевима и 
побољшање постојећег стања животне средине. 

Уважавајући чињеницу да се у урбанистичком планирању по правилу срећемо са 
значајно, (делимично или потпуно), антропогено измењеним еко-системима, посебно је 
важно у плановима детаљне регулације анализирати следеће природне и антропогене 
чиниоце животне средине: 
 
 

 
 

Природни 
чиниоци 

орографски 

едафски 

геолошки и 
сеизмолошки 

микроклиматски 
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У овој стратешкој процени разматрани су сви природни чиниоци (микроклиматски, 
орографски, едафски, геолошки и сеизмолошки) и потенцијални утицај ових 
ограничавајућих услова на предвиђена планска решења. Такође су разматрани и 
антропогени чиниоци за које смо имали одговарајуће податке. 

Утицај антропогених чинилаца процењен је на основу утврђених концентрација 
органских и неорганских полутаната и њиховом поређењу са прописаним вредностима 
(GV, GVE, MDK и др.). 
 
Мора се имати у виду да је свака процена утицаја заснована само на оваквим 
поређењима, увек делимично инсуфицијентна из следећих разлога: 

 непостојање довољно релевантних података о присутним органским и 
неорганским микрополутантима; 

 присуство штетних и опасних материја за које нису одређене максимално 
дозвољене концентрације; 

 присуство канцерогених, условно канцерогених и коканцерогених материја које 
уопште не би требале да се нађу у животној средини; 

 недовољно познавање хемизма (трансформације, разградње и комбинације) 
појединих комплексних загађујућих материја; 

 прописи не узимају у обзир познате и потенцијалне адитивне, кумулативне и 
синергистичке ефекте, као и феномене биокумулације и биомагнификације при 
дуготрајној експозицији ниским концентрацијама. 

 
Из напред наведених разлога, добро је увек користити одговарајуће „кор” индикаторе, 
јер они делимично ублажавају и превазилазе ове недостатке. У овој стратешкој 
процени су зато и коришћени и „кор” индикатори. 
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V.5. НАЧИН НА КОЈИ СУ ПРИ ПРОЦЕНИ УТИЦАЈА УЗЕТЕ У ОБЗИР 

КАРАКТЕРИСТИКЕ УТИЦАЈА 

Ово није стратешка процена у којој постоји потреба детаљнијих разматрања сложених 
акцидентних ситуација изазваних хемијским материјама, са могућим озбиљним 
последицама по животну средину и здравље људи, већ процена у којој главни 
негативни утицаји потичу од интензивног путничког и теретног саобраћаја 
аутопутевима, али треба очекивати и повећано угрожавање површинских вода (до 
изградње канализационог система) и настанак великих количина амбалажног и 
комуналног, као и мањих количина инертног индустријског отпада. 

Предвиђени могући садржаји у оквиру Зоне комерцијалних делатности (хотели, 
мотели, трговачко-услужни објекти, пословни објекти, велики трговачки комплекси, 
технолошки паркови, слободне зоне, луна паркови и објекти комерцијализованих 
спортских активности) и Зоне логистичко-дистрибутивне делатности (производни и 
грађевински погони, складишта, лака индустрија, робно-транспортни центри и научно-
истраживачки комплекси) не представљају значајније загађиваче животне средине. 
 
Код процене будућих утицаја везано за саобраћај мора се узети у обзир неколико 
чињеница: 

 пораст броја свих категорија возила на државним путевима: I.А реда А3, I.А 
реда А1, II.Б реда 319, 

 интензиван интерни саобраћај у границама комплекса, 
 стални пораст цене горива (нафте и деривата), 
 значајне промене у погону саобраћајних средстава (етанол, биодизел, електро и 

хибридни погон и сл), 
 све строжији прописи емисије издувних гасова, честица и нивоа буке из 

аутомобилских мотора и 
 формирање зелених баријера и заштитног појаса дуж саобраћајница, као и 

озелењавање у оквиру појединих парцела у комплексу. 
 

Када све сумирамо, процењујемо да ће емитовано аерозагађење и бука из моторних 
возила бити већи него што су данас, али да се интензитет будућих утицаја неће 
значајније променити због технолошких иновација на возилима и предвиђених мера 
заштите. 

Вероватноћа појаве негативних здравствених ефеката код становника у околним 
насељима не постоји због велике удаљености од извора загађивања. 

Напомињемо да прекорачење MDK не значи да ће доћи и до погоршања здравственог 
стања и појаве симптома специфичних за одређену загађујућу материју, јер се при 
одређивању MDK токсичних материја у појединим медијумима животне средине 
(ваздух, вода) у обзир узима претпоставка да уношење нормиране дозе током 
животног века, неће довести до настанка било каквих здравствених последица. Ово 
гарантује да повремена мања прекорачења MDK неће имати негативних последица. 

Код одређивања MDK у обзир се узима „фактор сигурности” који је 10-1000 пута већи, 
зависно на којим животињама је вршено тестирање и на основу којих података се 
доносе закључци о токсичности материје. 

За поједине неорганске и органске микрополутанте доказано је да имају особину да се 
укључују у ланце исхране и кумулирају у појединим биљкама и животињама и наравно 
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човеку. Посебно су опасне оне које имају и особину биомагнификације у појединим 
ткивима и органима (жива, кадмијум, органохлорни пестициди, ПЦB и сл). 

Сматрамо да регистроване концентрације неће доводити до значајнијих кумулативних 
ефеката, јер у периодима ниских концентрација долази до повлачења из депоа и 
елиминације из организма. 

Проблем адитивних и синергистичких ефеката је врло сложен, јер само за мали број 
хемикалија и физичких штетности, постоје егзактни подаци о негативним ефектима на 
људско здравље, код њиховог удруженог деловања. 

Загађујуће материје које емитују моторна возила имају вишеструко негативне ефекте, 
на људе, материјална добра и екосистем, па су у наредној табели упоредно дате неке 
од најкарактеристичнијих загађујућих материја и њихови главни негативни ефекти. 
 
Табела 19. Дејство загађујућих матерја пореклом од моторних возила на животну средину 

Загађујућа 
материја 

                                Негативни утицај на 

Становништво Вегетацију Глобалне промене 

Оксиди 
угљеника 

размена кисеоника, 
нервни систем 

Појачана  
фотосинтеза 

Феномен 
стаклене баште 

Угљоводоници 
неки су 
канцерогени 

Некроза цветова 
и лишћа 

Феномен 
стаклене баште 

Aзотни оксиди 
респираторни 
систем 

Оштећење 
лишћа, некроза 

Киселе кише 

Сумпорни 
оксиди 

респираторни 
систем 

Разградња 
хлорофила 

Киселе кише 

Формалдехид 
респираторни 
систем 

Оштећење лишћа  

Честице 
респираторни 
систем 

Смањење 
асимилације 

Формирање седимента 
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VI. СМЕРНИЦЕ ЗА ИЗРАДУ ПРОЦЕНА УТИЦАЈА ПРОЈЕКАТА НА 

 ЖИВОТНУ СРЕДИНУ НА НИЖИМ ХИЈЕРАРХИЈСКИМ НИВОИМА 

Извештај о стратешкој процени утицаја на животну средину је урађен у складу са 
одредбама Закона о стратешкој процени утицаја на животну средину („Сл. гласник РС”, 
бр. 135/04) а за потребе израде Плана детаљне регулације дела привредне зоне 
између аутопута Београд - Загреб (I.A - A3), регионалног пута Р-267 (II.Б - 319) и 
железничке пруге Батајница - Ресник, Градска општина Сурчин. 

Плански основ за одобравање будућих развојних пројеката и изградњу нових објеката 
на обухваћеној територији је ПДР. Извод из ПДР, у складу са Законом о планирању и 
изградњи, представљаће основ за израду техничке документације. 

У даљим фазама пројектовања за сваку планирану интервенцију на простору Плана 
обавезно треба урадити детаљна геолошка истраживања, у складу са Законом о 
геолошким истраживањима („Сл. гласник РС”, бр. 44/95). 
 
Процене утицаја пројеката на животну средину 

У разради ПДР, према Закону о процени утицаја на животну средину („Сл. гласник РС”, 
бр. 135/04 и 36/09) и Уредби о утврђивању Листе пројеката за које је обавезна процена 
утицаја и Листе пројеката за које се може захтевати процена утицаја на животну 
средину („Сл. гласник РС”, бр. 114/08), инвеститори су дужни да се обрате, пре 
подношења захтева за издавање одобрења за изградњу објеката, надлежном 
Секретаријату за послове заштите животне средине Града Београда. Надлежни орган 
ће одлучити о потреби израде Студије о процени утицаја на животну средину, односно 
донети Решење о потреби израде или ослобађању од израде студије Процене утицаја. 
Студија о процени утицаја израђује се на нивоу идејног пројекта и саставни је део 
пројектне документације. 

У оквиру територије обухваћене ПДР, предвиђени су поједини садржаји за које је 
потребно обратити се надлежном органу. 

Генералне смернице за израду будућих студија о Процени утицаја на животну средину 
су следеће: 

 нарочиту пажњу треба посветити решењу проблема високог нивоа 
подземних вода, 

 до изградње канализационог система предвидети прелазна решења која 
неће угрозити постојећу каналску мрежу и подземне воде, 

 дефинисати поступак са комуналним и индустријским отпадом (неопасним, 
инертним и опасним), 

 усагласити детаљна инжењерско-геолошка истраживања терена са 
карактеристикама објеката и специфичностима терена, 

 у габаритима значајнијих објеката спровести сеизмичка испитивања, а 
параметре за прорачун сеизмичких сила урадити саглано ЕВРОКОДУ ЕЦ8, 

 анализирати могуће удесне ситуације и евентуалне последице, 
 прописати детаљне мере заштите животне средине и 
 дефинисати мониторинг животне средине. 
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VII. ПРОГРАМ ПРАЋЕЊА СТАЊА ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ 

 У ТОКУ РЕАЛИЗАЦИЈЕ ПЛАНА 

 
VII.1. ПРЕДЛОГ ИНДИКАТОРА ЗА ПРАЋЕЊЕ СТАЊА ЖИВОТНЕ СРЕДИНЕ 

Избор индикатора базиран је на подацима добијеним идентификацијом постојећих и 
будућих извора загађивања у границама ПДР и непосредном окружењу, резултатима 
досадашњих мерења (ретроспективном анализом и анализом пресека), и анализом 
стечених и створених услова животне средине. 

Утицај линијских извора (саобраћајнице и железница) на животну средину треба да се 
контролише у оквиру посебних програма успостављених на вишем нивоу и представља 
обавезу надлежних органа Града и Републике. 

С обзиром да се избор индикатора мониторинга везује само за конкретне изворе 
загађивања, будући хотели, транспортни центри, тржни центри, производни погони и 
лака индустрија, као привредни субјекти имају законске обавезе да прате обим и врсту 
свих извора емисије. 
 
Индикатори притиска треба да обухвате следеће: 

 емисија у ваздух специфичних и неспецифичних загађујућих материја: 
- SO2 
- CO 
- CO2 
- NOx 
- чврсте честице 

 испуштање отпадних и атмосферских вода у водотоке и канализацију: 
- pH вредност 
- електропроводљивост 
- суви остатак 
- масти и уља 
- суспендоване материје 
- ХПK 
- БПK5 
- детерџенти 
- амонијум јон 
- нитрити 
- нитрати 
- фосфати 

 бука интерног саобраћаја у комплексу, железничког и авио саобраћаја: 
- граничне вредности за сваку врсту и категорију превозног средства 

 чврсти отпад: 
- карактеризација отпада 
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Праћење индикатора притиска, од којих најзначајнији напред наведени, је законска 
обавеза власника емитера. Могуће је увести и друге индикаторе притиска зависно од 
делатности неког од будућих предузећа и то треба дефинисати кроз процене утицаја 
на животну средину сваког од објеката. 
 

Индикатори експозиције обухватају податке који се у конкретном случају добијају 
мерењем имисије, односно концентрације загађујућих материја у ваздуху и води, као и 
нивоа буке: 

 концентрација загађујућих материја у амбијенталном ваздуху: 
- SO2 
- CO 
- CO2 
- NOx 
- чврсте честице 

 ниво буке према зони намене 
- граничне вредности за дан, вече и ноћ 

 концентрација загађујућих материја у реципијенту 
- pH вредност 
- електропроводљивост 
- суви остатак 
- масти и уља 
- суспендоване материје 
- ХПK 
- БПK5 
- детерџенти 
- амонијум јон 
- нитрити  
- нитрати 
- фосфати 
- МПН укупних колиформа 
- МПН фекалних колиформа 

 концентрација загађујућих материја у подземној води 
- pH вредност 
- електропроводљивост 
- суви остатак 
- масти и уља 
- суспендоване материје 
- ХПK 
- БПK5 
- детерџенти 
- амонијум јон 
- нитрити 
- нитрати 
- фосфати 

 
Анализом положаја извора нејонизујућег зрачења и њихових карактеристика и обавезе 
да у зонама повећане осетљивости буду испоштована базична ограничења 
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изложености становништва, електричним, магнетским и електромагнетским пољима, 
констатује се да није потребно одређивати индикаторе за праћење стања животне 
средине, јер ће се нивои нејонизујућег зрачења изван ограде ТС 110/10 kV, налазити у 
дозвољеним границама. Такође нису одређени индикатори за праћење стања 
загађености земљишта јер ће се оно пратити преко садржаја подземних вода. 

За праћење индикатора експозиције, према Закону, задужени су Република, Град и 
локална самоуправа. 
 
 
VII.2. ПРАВА И ОБАВЕЗЕ НАДЛЕЖНИХ ОРГАНА 

Прaвa и обaвезе републичких оргaнa и оргaнa града и локaлне самоуправе зaдужених 
зa зaштиту животне средине јaсно су дефинисaни у: Зaкону о зaштити животне средине 
(135/04 и 36/09), члaнови 69-77, Зaкoну o управљању отпадом (36/09), Закону о 
заштити природе (36/09), Закону о заштити ваздуха (36/09); Закону о заштити од буке у 
животној средини (36/09), Закону о амбалажи и амбалажном отпаду (36/09) Закону о 
заштити од нејонизујућег зрачења (36/09), Закону о заштити од јонизујућих зрачења и о 
нуклеарној сигурности и Закону о водама (30/10). 

Део прaвa и обaвезa проистиче из међунaродних конвенцијa и уговорa чији је 
Република Србија потписник. кojи су у кoнкрeтнoм случajу ирeлeвaнтни, с oбзирoм нa 
сaдржaj и oбухвaт Плaнa дeтaљнe рeгулaциje. 

Нaведени Зaкони прописују и обaвезе оних који потенцијално могу да угрозе животну 
средину, као и обавезе овлашћених и акредитованих устaновa које се бaве контролом 
квaлитетa животне средине. 
 
 
VII.3. ПОСТУПАЊЕ У СЛУЧАЈУ ПОЈАВЕ АКЦИДЕНТНИХ СИТУАЦИЈА 

На простору обухваћеном ПДР не очекују се значајнији негативни утицаји у нормалним 
ситуацијама. Појава негативних утицаја на непосредно окружење може настати само у 
екстремним случајевима, али је вероватноћа појаве ових ситуација веома мала. 

Као екстремне случајеве сматрамо: 

 земљотрес максималног интензитета за ово подручје, 
 пожар у складишним, производним објектима и ТС, 
 хаварија на магистралним цевоводима гасовода, 
 пад авиона при слетању и полетању. 

Све време се има у виду вероватноћа настанка непредвиђеног догађаја што дефинише 
ниво неопходних превентивних мера, посебно грађевинско-техничких и 
организационих. 

У случају земљотреса максималног интензитета за ово подручје, може доћи само до 
оштећења појединих објеката инфраструктуре, које може изазвати озбиљније 
угрожавање животне средине, али локалног карактера. Не треба очекивати озбиљније 
оштећење нових објеката у земљотресу, обзиром на степен сеизмичности терена и 
мере које се обавезно морају предвидети и предузети при пројектовању и градњи 
објеката. 

Мере заштите од пожара се посебно пажљиво и детаљно планирају, а при уређењу 
простора је потребно водити рачуна о могућности приступа ватрогасних екипа, тј. 
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постојању и одржавању противпожарних путева, као и спољњој и унутрашњој 
хидрантској мрежи, врсти и распореду приручних и стабилних апарата и система за 
гашење пожара, начину сигнализације и обавештавања у случају пожара, личним 
заштитним средствима и сл. 

Код пожара у ТС, складиштима и производним погонима, зависно од врсте сировина 
или производа који се складиште и користе, настају због непотпуног сагоревања и 
токсични гасови који могу угрозити непосредно окружење запаљеног објекта, као и 
ватрогасце и раднике ангажоване на гашењу пожара, посебно у случају непоштовања 
мера заштите и не коришћењу личних заштитиних средстава. 

Веома неповољни могу бити: оштећење гасовода због настанка експлозије и/или 
пожара, кидање електричних водова под напоном због могућности настанка пожара, 
оштећење магистралних водова водоводне мреже које може довести до плављења 
подземних нивоа објеката и канализационе мреже, због изливања загађених 
санитарних отпадних вода, загађивања земљишта и подземних вода. 

Хитне интервенције на гашењу пожара и прекиду дотока гаса или воде уз санацију 
оштећених објеката инфраструктуре су једине мере коју би требало предузети, како би 
неповољни ефекти били ограниченог домета и не би изазвали веће материјалне штете 
и угрозили животну средину. Наравно, подразумева се заустављање интерног 
саобраћаја и евакуација свих присутних из угрожене зоне, као и медицинско 
збрињавање евентуално повређених. 

Јасно је да се природне катастрофе не могу предвидети, али се пројектују превентивне 
мере на основу могућих неповољних сценарија, при чему треба имати у виду да се 
објекти пројектују и граде поштујући следеће: 

 сеизмичност тла 
 стабилност тла 
 геотехничке карактеристике тла 
 меродавне падавине више деценијског повратног периода 
 услове противпожарне заштите 

Такође је немогуће предвидети евентуални пад авиона, али је он могућ с обзиром да 
се простор ПДР налази испод прилазно одлетне равни прага 12 полетно слетне стазе. 
Искуства са бројних аеродрома у свету чија је писта лоцирана у урбаном делу насеља, 
показују да су овакви акциденти изузетно ретки и да су више у домену теоретске 
могућности, али се ипак не могу потпуно искључити, па је неопходно у будућим 
плановима поступања у акцидентним ситуацијама, које морају да израде инвеститори, 
предвидети и ову могућност. 

Мишљења смо да је настанак неочекиваних негативних догађаја, са последицама које 
ће утицати на животну средину, мало вероватан и локалног карактера, с обзиром да се 
мере превенције настанка и санације последица морају пажљиво анализирати и 
реализовати у свим фазама планирања и изградње објеката. 
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VIII. ПРИКАЗ НАЧИНА ОДЛУЧИВАЊА 

Начин одлучивања о Извештају о стратешкој процени утицаја на животну средину и 
редослед активности дефинисан је Законом о стратешкој процени утицаја на животну 
средину („Сл. гласник РС”, бр. 135/04 и 88/10). 

Учешће заинтересованих органа и организација, који могу да дају своје мишљење о 
Извештају о стратешкој процени утицаја на животну средину у року од 30 дана, 
дефинисано је чланом 18, наведеног Закона. Орган надлежан за припрему ПДР 
обезбеђује учешће јавности у разматрању Извештаја о стратешкој процени (члан 19), 
пре упућивања захтева за добијање сагласности на предметни Извештај. У складу са 
Законом којим се уређује поступак доношења ПДР, орган надлежан за припрему плана 
обавештава јавност о начину и роковима за увид у садржину Извештаја и достављање 
мишљења, као и времену и месту одржавања јавне расправе. 

Позитивно је да на простору ПДР и непосредном окружењу од културних добара 
постоји само археолошки локалитет „Брег”, Добановци, који је под претходном 
заштитом, док нема евидентираних природних добара, објеката колективног 
становања или „вулнерабилних објеката”, који би наметали одређена ограничења, јер 
постојећи и планирани саобраћајни и енергетски инфраструктурни објекти захтевају 
доста простора са одређеним рестрикцијама. При одлучивању узети су у обзир 
величина и значај могућих негативних и позитивних утицаја предложених планских 
решења, укључујући вероватноћу настанка, просторни обухват, дужину трајања, 
учестаност понављања, интензитет и евентуалне кумулативне и синергетске ефекте. 

Од посебне је важности адекватно и „транспарентно” укључивање свих 
заинтересованих страна (инвеститора, надлежних државних органа, локалних управа, 
невладиних организација и становништва) у процес доношења одлука о питањима и 
предложеним мерама заштите животне средине и здравља експониране популације. 

Кроз издавање услова и мишљења, као и консултацијама и путем презентација у свим 
фазама израде и разматрања стратешке процене обезбеђује се учешће надлежних 
органа и организација. Учешће заинтересоване јавности и невладиних организација 
обезбеђује се путем средстава јавног информисња и у оквиру јавног излагања ПДР. 

Орган надлежан за припрему Плана израђује извештај о учешћу заинтересованих 
органа и организација и јавности који садржи сва мишљења о Стратешкој процени 
утицаја, као и мишљења изјављених у току јавног увида и јавне расправе о Плану 
детаљне регулације. Извештај о СПУ доставља се заједно са извештајем о стручним 
мишљењима и јавној расправи органу надлежном за заштиту животне средине на 
оцењивање. На основу оцене орган надлежан за заштиту животне средине даје своју 
сагласност на Извештај о СПУ у року од 30 дана од дана пријема захтева за 
оцењивање. 

После прикупљања и обраде свих мишљења орган надлежан за припрему Плана 
доставља предлог Плана детаљне регулације заједно са Извештајем о стратешкој 
процени утицаја на животну средину, надлежном органу на одлучивање. 
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IX.   КОРИШЋЕНА МЕТОДОЛОГИЈА И ТЕШКОЋЕ У ИЗРАДИ 

  СТРАТЕШКЕ ПРОЦЕНЕ УТИЦАЈА 

Правовремено укључивање најширих аспеката животне средине у процесе доношења 
планова чије стратешке одлуке тангирају и питања животне средине, обезбедио је 
Закон о стратешкој процени утицаја на животну средину („Сл. гласник РС”, бр. 135/04 и 
88/10), који је дефинисао садржај, а донекле и основни методолошки приступ за њену 
израду. Специфичности предметног ПДР, као и постојећег стања животне средине на 
конкретној локацији, условили су да се садржај стратешке процене у одређеној мери 
модификује и прилагоди основним карактеристикама ПДР, али да обухвати све 
потребне сегменте дефинисане Законом. 

Протокол о стратешким анализама утицаја (Конвенција из Кијева 2003.), јасно истиче 
да је основни циљ израде СПУ – заштита животне средине и здравља 

становништва, па су у овде приказани и индикатори здравственог стања. 

Основни методолошки приступ израде СПУ се може шематски, најједноставније 
приказати на следећи начин: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

СКРИНИНГ 

 ОДРЕЂИВАЊЕ ОБИМА ПРОЦЕНЕ 

ДЕФИНИСАЊЕ ГЛАВНИХ ПРОБЛЕМА 

ПРОЦЕЊИВАЊЕ УТИЦАЈА 

  САГЛЕДАВАЊЕ ПОСЛЕДИЦА 

ОДРЕЂИВАЊЕ МЕРА 

РЕВИЗИЈА 

УСВАЈАЊЕ 



ИЗВЕШТАЈ О СТРАТЕШКОЈ ПРОЦЕНИ УТИЦАЈА 
Плана детаљне регулације дела привредне зоне између аутопута Београд-Загреб (I.A - A.3), 

регионалног пута Р-267 (II.Б - 319) и железничке пруге Батајница-Ресник, Г.О. Сурчин 
НА ЖИВОТНУ СРЕДИНУ 

77 

IX.1. ПРИМЕЊЕНИ МЕТОД ИЗРАДЕ СТРАТЕШКЕ ПРОЦЕНЕ УТИЦАЈА 

Законом о стратешкој процени утицаја (чланови 8-22), дефинисан је начин и поступак 
процењивања утицаја појединих садржаја планског документа на животну средину, па 
је у изради овог документа коришћена методологија вишектиреријумске експертске 
евалуације и примењен је метод развијен у оквиру научног пројекта „Методе за 
стратешку процену животне средине у планирању просторног развоја”. 
 
Поштујући опште принципе, методолошки поступак израде СПУ одвијао се фазно. 

� Полазним основама стратешке процене обухваћени су: предмет и просторни 
обухват, циљеви и метод рада, правна, планска и документациона основа. 

� Анализирањем постојећег стања и квалитета појединих сегмената животне 

средине на предметној локацији, кроз разматрање природних услова и оцену 
степена загађености ваздуха, земљишта и подземних вода, угрожености буком, 
на основу релевантних података добијених од меродавних, акредитованих 
институција, као и резултата циљаних испитивања. 

� Проценом могућих негативних утицаја на животну средину и здравље 
становништва на основу података о степену загађености сегмената животне 
средине, научних сазнања и литературних података о ефектима појединих 
загађујућих материја, и процењеном здравственом и еколошком ризику. 

� Предлагањем мера за спречавање и ограничавање негативних утицаја у току 
спровођења и реализације плана, мера за унапређење стања животне средине 
и мера за праћење (мониторинг) стања животне средине које обухватају и 
предлог одговарајућих индикатора: притиска, стања, изложености и ефеката. 

 
Стратешка процена утицаја је рађена паралелно са фазама израде ПДР и стално су 
усаглашавана планска решења са уоченим потенцијалним проблемима и могућим 
негативним утицајима. Резултат усаглашавања је да су на предметној локацији ПДР 
предвиђени садржаји и активности који доприносе запошљавању становништва и 
повећању стандарда, а обезбеђују одрживо коришћење простора и минимално утичу 
на животну средину. 

Предлог мера за спречавање и ублажавање евентуалних негативних утицаја током 
уређења терена и изградње, као и током реализације планског документа и будућег 
коришћења предметног комплекса. гарантује висок степен заштите свих сегмената 
животне средине на простору ПДР и непосредном окружењу. 

Специфичност предметног ПДР је да се негативни утицаји могу јавити, како је већ 
наглашено, углавном током привођења терена намени, док планирани садржаји могу 
имати негативне утицаје уколико се не поштују предвиђене мере заштите или у случају 
удесних ситуација. 
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IX.2. ТЕШКОЋЕ У ИЗРАДИ СТРАТЕШКЕ ПРОЦЕНЕ УТИЦАЈА 

Како не постоји јединствена методологија за израду стратешке процене утицаја, као и 
да није позната тачна намена будућих објеката, захтевала је посебан напор да би се: 

- извршила анализа, процена и евалуација планских решења у контексту заштите 
животне средине и реализације циљева одрживог развоја и  

- применио модел адекватан за стратешки документ о заштити животне средине. 
 
Израду стратешке процене утицаја отежавали су недостатак података о загађености 
животне средине на простору ПДР што је делимично превазиђено коришћењем 
података из публикација: „Квалитет животне средине у граду Београду у 2009. години”, 
„Еколошки атлас Београда” и резултата примене верификованих математичких 
модела, као и недостатак података о здравственом стању становништва. 

У наредном графику шематски су приказане прихваћена и примењена процедура, као и 
методологија израде Извештаја о стратешкој процени утицаја на животну средину. 
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График 3. Процедура и методологија израде извештаја о СПУ 
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X. ЗАКЉУЧНА РАЗМАТРАЊА 

Планом детаљне регулације испоштоване су све одредбе Генералног плана Београда 
2021, као и услови надлежних органа и институција, који се односе на посматрани 
простор, а такође је извршено и неопходно усаглашавање са регулационим плановима 
простора са којима се предметни комплекс граничи. 

Изради Плана детаљне регулације било је неопходно посветити посебну пажњу, јер се 
предметни комплекс налази ван граница ГУП-а, али на веома атрактивном простору за 
привредне и услужне делатности. На простору ПДР-а присутни су: археолошки 
локалитет „Брег” који је под претходном заштитом, поједини неповољни природни 
услови (висок ниво подземних вода, ограничена носивост терена, изложеност 
доминантним ветровима, одсуство дрвенасате вегетације), као и ограничавајући 
створени услови (недостатак или лоше стање објеката комуналне инфраструктуре, 
висок ниво саобраћајне буке уз аутопут, запуштеност дренажних канала, магистрални 
међународни гасовод), па додатне мере опреза нису биле на одмет, како би били 
сигурни да предвиђена изградња на Планом обухваћеном простору неће довести до 
погоршања, већ до побољшања постојећег стања животне средине. 

Циљ израде Извештаја о стратешкој процени утицаја на животну средину предметног 
плана је сагледавање могућих значајних негативних утицаја планских решења на 
квалитет животне средине и прописивање одговарајућих мера за њихово смањење, 
односно довођење у границе дефинисане законском регулативом. Да би се 
постављени циљ могао остварити, потребно је било сагледати постојеће стање 
животне средине, Планом предвиђене активности, као и услове надлежних институција 
и организација. 

У варијанти да се ПДР не донесе и да се одржи постојеће стање могу се очекивати 
само негативни ефекти (даље загађивање земљишта, површинских и подземних вода, 
пропадање инфраструктурних објеката) у односу на циљеве стратешке процене 
утицаја. У варијанти да се ПДР имплементира могу се очекивати бројни позитивни 
ефекти који отклањају већину негативних тенденција у развоју посматране територије и 
унапређују стање животне средине остварујући политику одрживог развоја, без 
значајнијих негативних утицаја на животну средину. 

Извештај о стратешкој процени утицаја који се радио за ниво ПДР дао је оцену о 
прихватљивости и сврсисходности појединих планских решења. Већи ниво 
прецизности и детаљно анализирање појединачних објеката и активности и њихових 
утицаја на животну средину, биће анализирано и квантификовано у оквиру Процена 
утицаја појединачних објеката и пројеката на животну средину, у складу са захтевима 
надлежних органа. 
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XI. КОРИШЋЕНА ДОКУМЕНТАЦИЈА 

За израду стратешке процене, поред наведеног ПДР, коришћени су подаци преузети из 
расположиве документације прибављене у сарадњи са релевантним организацијама и 
институцијама, литературе, као и позната страна и домаћа искуства. На овај начин 
прикупљани су подаци о клими, природним и створеним карактеристикама, 
становништву, стању природних и културних добара, као и други подаци из 
расположиве документационе основе као што су: 

- „Генерални план Београда 2021”, („Сл. лист града Београда”, бр. 27/03, 25/05, 
34/07 и 63/09); 

- Еколошко вредновање Београда, Еколошки атлас, Градски завод за заштиту 
здравља, 2005. 

- Национални програм заштите животне средине, Министарство животне средине 
и просторног планирања, 2010. 

- Стратешка процена утицаја на животну средину измена и допуна Регионалног 
просторног плана административног подручја града Београда, ЈУП 
Урбанистички завод Београда, 2010. 

- Квалитет животне средине града Београда у 2010. години, РЕЦ, ГЗЗЈЗ и 
Секретаријат за заштиту животне средине, 2011. 

- Заштићена природна добра Београда, Секретаријат за заштиту животне 
средине и Завод за заштиту природе Србије, 2008. 

- Типологија предела Београда - за потребе примене Европске конвенције о 
пределима; 

- Локални план управљања отпадом града Београда 2011-2020, Географски 
факултет, 2011. 

- План заштите од удеса на територији Београда, ГЗЗЈЗ, 2010. 

- План генералне регулације мреже станица за снабдевање горивом („Сл. лист 
града Београда”), бр. 34/2009. 

- Геолошко-геотехничка документација за План детаљне регулације подручја 
„Догленд”, „Омнипројект”, 2011. 

- Инжењерскогеолошки услови терена за ПДР дела привредне зоне између 
аутопута Београд-Загреб, регоналног пута Р-267 и железничке пруге Батајница-
Ресник, Градска општина Сурчин, Панедифик д.о.о. 2018. 

Такође су коришћени и ниже наведени прописи: 

1. Закон о заштити животне средине („Сл. гласник РС”, бр. 135/2004, 36/2009, 
72/2009 и 43/2011); 

2. Закон о интегрисаном спречавању и контроли загађивања животне средине 
(„Сл. гласник РС”, бр. 135/2004); 

3. Закон о стратешкој процени утицаја на животну средину („Сл. гласник РС”, бр. 
135/2004); 
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4. Уредба о утврђивању листе пројеката за које је обавезна процена утицаја и 
листе пројеката за које се може захтевати процена утицаја на животну средину 
(„Сл. гласник РС”, бр. 114/2008); 

5. Закон о процени утицаја на животну средину („Сл. гласник РС”, бр. 135/2004 и 
36/2010); 

6. Закон о планирању и изградњи („Сл. гласник РС”, бр. 72/2009, 81/2009, 64/2010, 
24/2011, 121/2012, 42/2013, 50/2013, 98/2013, 132/2014, 145/15 и 83/2018); 

7. Уредба о локацијским условима („Сл. гласник РС”, бр. 35/2015 и бр. 114/2015); 

8. Закон о заштити природе („Сл. гласник РС”, бр. 36/2009); 

9. Правилник о проглашењу и заштити строго заштићених и заштићених дивљих 
врста биљака, животиња и гљива („Сл. гласник РС”, бр. 5/2010 и 47/2011); 

10. Закон о геолошким истраживањима („Сл. гласник РС”, бр. 44/95); 

11. Закон о управљању отпадом („Сл. гласник РС”, бр. 36/2009 и 88/2010); 

12. Уредба о одлагању отпада на депоније („Сл. гласник РС”, бр. 92/2010); 

13. Правилник о начину складиштења, паковања и обележавања опасног отпада 
(„Сл. гласник РС”, бр. 92/2010); 

14. Закон о амбалажи и амбалажном отпаду („Сл. гласник РС”, бр. 36/2009); 

15. Правилник о категоријама, испитивању и класификацији отпада („Сл. гласник 
РС”, бр. 56/10); 

16. Закон о хемикалијама („Сл. гласник РС”, бр. 36/2009); 

17. Закон о водама („Сл. гласник РС”, бр. 30/2010, бр. 90/2012, 101/2016 и 95/2018); 

18. Стратегија управљања водама на територији Републике Србије до 2034. године 
(„Сл. гласник РС”, бр. 3/2017); 

19. Уредба о категоризацији водотока („Сл. гласник СР Србије”, бр. 5/1968 и 
33/1975); 

20. Уредба о класификацији вода („Сл. гласник СР Србије”, бр. 5/1968 и 33/1975); 

21. Уредба о граничним вредностима емисије загађујућих материја у воде и 
роковима за њихово достизање („Сл. гласник РС”, бр. 67/2011, 48/2012 и 
1/2016); 

22. Уредба о граничним вредностима загађујућих материја у површинским и 
подземним вода и у седименту и роковима за њихово достизање („Сл. гласник 
РС”, бр. 50/2012); 

23. Правилник о утврђивању водних тела површинских и подземних вода („Сл. 
гласник РС”, бр. 96/2010); 

24. Правилник о референтним условима за типове површинских вода („Сл. гласник 
РС”, бр. 67/2011); 

25. Правилник о еколошком и хемијском статусу површинских вода и параметрима 
хемијског и квантитативног статуса подземних вода („Сл. гласник РС”, бр. 
74/2011); 

26. Правилник о опасним материјама у водама („Сл. гласник СР Србије”, бр. 31/82); 

27. Уредба о граничним вредностима приоритетних и приоритетних хазардних 
супстанци које загађују површинске воде и роковима за њихово достизање („Сл. 
гласник РС”, бр. 35/2011 и бр. 24/2014); 

28. Правилник о хигијенској исправности воде за пиће („Сл. лист СРЈ”, бр. 42/1998); 
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29. Правилник о начину одређивања и одржавања зона санитарне заштите 
изоришта водоснабдевања („Сл. гласник РС”, бр. 92/2008); 

30. Решење о одређивању зона и појасева санитарне заштите за изворишта која се 
користе за снабдевање водом за пиће на подручју Београда („Сл. лист града 
Београда”, бр. 22/84); 

31. Решење о начину одржавања и мерама заштите у широј зони санитарне 
заштите изворишта Београдског водовода („Сл. лист града Београда”, бр. 8/86); 

32. Одлука о спровођењу и пречишћавању атмосферских и отпадних вода града 
Београда („Сл. лист града Београда”, бр. 6/2010, бр. 29/2014 и бр. 29/2015); 

33. Закон о заштити од нејонизујућег зрачења („Сл. гласник РС”, бр. 36/2009); 

34. Правилник о изворима нејонизујућих зрачења од посебног интереса, врстама 
извора, начину и периоду њиховог испитивања („Сл. гласник РС”, бр. 104/2009); 

35. Правилник о границама излагања нејонизујућим зрачењима („Сл. гласник РС”, 
бр. 104/2009); 

36. Закон о електронским комуникацијама („Сл. гласник РС”, бр. 44/2010, 60/2013 и 
62/2014); 

37. Правилник о захтевима за утврђивање заштитног појаса за електронске 
комуникационе мреже и припадајућих средстава, радио коридора и заштитне 
зоне и начину извођења радова приликом изградње објеката („Сл. гласник РС”, 
бр. 16/2012); 

38. Закон о заштити од јонизујућих зрачења и о нуклеарној сигурности („Сл. гласник 
РС”, бр. 36/2009); 

39. Закон о ванредним ситуацијама („Сл. гласник РС”, бр. 111/2009, 92/2011 и 
93/2012); 

40. Правилник о врстама и количинама опасних материја, објектима и другим 
критеријумима на основу којих се сачињава План заштите од удеса и 
предузимању мера за спречавање удеса и ограничавање утицаја удеса на 
живот и здравље људи, материјална добра и животну средину („Сл. гласник 
РС”, бр. 48/2016); 

41. План заштите од удеса („Сл. гласник РС”, бр. 82/2012); 

42. Закон о заштити од пожара („Сл. гласник РС”, бр. 111/2009 и бр. 20/2015); 

43. Закон о запаљивим и горивим течностима и запаљивим гасовима („Сл. гласник 
РС”, бр. 54/2015); 

44. Правилник о изградњи постројења за запаљиве течности и о ускладиштењу и 
претакању запаљивих течности („Сл. лист СФРЈ”, бр. 20/1971); 

45. Правилник о техничким нормативима за хидрантску мрежу за гашење пожара 
(„Сл. лист СФРЈ”, бр. 30/1991); 

46. Правилник о условима за несметан и безбедан транспорт природног гаса 
гасоводима притиска већег од 16 бар („Сл. гласник РС”, бр. 37/2013 и 87/2015); 

47. Правилник о условима за несметану и безбедну дистрибуцију природног гаса 
гасоводима притиска до 16 бар („Сл. гласник РС”, бр. 86/2015); 

48. Закон о заштити од буке у животној средини („Сл. гласник РС”, бр. 36/2009 и 
88/2010); 

49. Уредба о индикаторима буке, граничним вредностима, методама за оцењивање 
индикатора буке, узнемиравања и штетних ефеката буке у животној средини 
(„Сл. гласник РС”, бр. 75/2010); 
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50. Правилник о методама мерења буке, садржини и обиму извештаја о мерењу 
буке („Сл. гласник РС”, бр. 72/2010); 

51. Уредба о програму систематског праћења квалитета земљишта, индикаторима 
за оцену ризика од деградације земљишта и методологији за израду 
ремедијационих програма („Сл. гласник РС”, бр. 88/2010); 

52. Закон о заштити ваздуха („Сл. гласник РС”, бр. 36/2009); 

53. Уредба о граничним вредностима емисија загађујућих материја у ваздух („Сл. 
гласник РС”, бр. 71/2010); 

54. Уредба о условима за мониторинг и захтевима квалитета ваздуха („Сл. гласник 
РС”, бр. 11/2010 и 75/2010); 

55. Уредба о утврђивању критеријума за одређивање статуса угрожене животне 
средине и приоритета за санацију и ремедијацију („Сл. гласник РС”, бр. 
22/2010); 

56. Правилник о Националној листи индикатора заштите животне средине („Сл. 
гласник РС”, бр. 37/2011); 

57. Закон о ваздушном саобраћају („Сл. лист СРЈ”, бр. 12/1998). 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Списак прилога: 

 

 

1. Решење о приступању Стратешкој процени утицаја на животну средину Плана 

детаљне регулације дела привредне зоне између аутопута Београд-Загреб, 

Регионалног пута Р-267 и железничке пруге Батајнице-Ресник, Градска опшина 

Сурчин 

2. Инжењерскогеолошка карта за План детаљне регулације 1:2500 

3. Легенда картираних јединица 

4. Шира ситуација 

5. Планирана намена површина 1:2500 

6. Синхрон план инсталација 1:2500 

7. Услови ЈКП 
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